Juni 2009

VFSN-Info

Editorial

Liebe Mitglieder

Der Kantonsrat hat die Behorden-
initiative Il ,Keine Neu- und Ausbauten
von Pisten® angenommen. Dagegen
haben verschiedene Kantonsrate das
Referendum ergriffen, weshalb die
Initiative dem Stimmvolk unterbreitet
werden muss. Der VFSN hat erfolgreich
ein Referendum mit Gegenvorschlag
eingereicht.  Deshalb  wird die
Behordeninitiative 11 dem Volk jetzt mit
einem Gegenvorschlag unterbreitet,
voraussichtlichim Sommer 2010.
Warum ein Gegenvorschlag? Die
Behdrdeninitiative gibt vor, ein starkes
Wachstum des Flughafens zu ver-
hindern, was allen Flughafenan-
wohnern nutzen soll. Fakt ist: Es geht
um die Ertichtigung der Ost-West-
Piste 28. Wird diese verhindert, so kann
der Flughafen trotzdem  weiter
wachsen, aber nur auf der Nord-Sid-
achse, d.h. mit einer Zunahme der Sud-
anfliige (auch Abends und in der Nacht)
und Sudstarts geradeaus. Damit ist die
Initiative fir den Suden inakzeptabel,
auch flur alle Schneiser, die weniger
Flugverkehr mochten. Sollen alle
Himmelsrichtungen profitieren - so wie
es die Initianten vortduschen - braucht
es zusatzliche Massnahmen um den
Fluglarm auch im Stden zu begrenzen.
Deshalb der VFSN-Gegenvorschlag,
der ein Verbot von Pistenausbauten mit
der Forderung ,keine neuen Flugrouten
Uber dicht besiedeltem Gebiet* erganzt.
Dieser Gegenvorschlag musste in allen
Regionen rund um den Flughafen
akzeptabel sein, es sei denn, die
Behordeninitiative 1l ist primar flr eine
Abschiebung des Flugverkehrs in den
Siden geschaffen worden.

Wie auch immer der Souveran ent-
scheidet, diese Forderungen mussen
von der Zurcher Regierung in Bern
vertreten werden. Das letzte Wort hat
jedoch der Bund.
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Gefahrliche Entwicklung

Seit liber 5 "2 Jahren leiden wir unter Siidanfliigen. Die Landungen
wahrend den deutschen Sperrzeiten (DVO) erfolgen jeden morgen und
immer haufiger auch abends. Der Flughafen behauptet sogar, die
Landungen waren auch ausserhalb der DVO bewilligt und den ganzen
Tag moglich. Zuséatzlich werden jetzt auch noch Sidstarts geradeaus
gefordert um die Kapazitat zu erhdohen. Die Zeche soll die Bevolkerung
im Siiden bezahlen!

Thomas Morf, Président VFSN

Braucht es wirklich mehr Kapazitat?
Flugbewegungen wie auch Passagier-
zahlen sind seit Beginn 2009 ricklaufig.
Halt der Trend an, dirfte der Rickgang
bei den Lokal-Passagieren im Bereich
von 15% liegen. Diese sind fiir unsere
Wirtschaft wichtig. Bei den Transfer- Jit=Ses
passagieren, die nur umsteigen, wird der £77 -
Ruickgang bei rund 8% liegen.

Im Gegensatz zur Luftfahrtskrise im
Jahre 2000 ist diesmal der Rickgang gqyaih 'J :
der Transferpassagiere in Zirich signifi- : S -
kant geringer. Und genau fir diese will man die Kapazitat erhéhen. Die
Ursache fiir diese gefahrliche Entwicklung durfte die Lufthansa sein. Die
Langstreckenflotte ihrer Tochter Swiss ist viel zu gross fur den Heimmarkt
Schweiz. Gemass Handelszeitung (Dez. 08) erklarte Christoph Franz am
Wirtschaftsforum der Flughafenregion Zirich: «Ohne Transferpassagiere
konnte Swiss nur 4(!) der total 28 Interkontinentaldestinationen
bedienen.» Der CEO der Swiss betonte: «Wir haben folglich einen
erheblichen Bedarf an Transferpassagieren.» Um diesen Bedarf abzu-
decken werden Millionen(!) von Passagieren mit Dumpingpreisen nach
Zurich gelockt. Dies wird dann als “nachfrageorientierte” Entwicklung
bezeichnet. Eine Nachfrage, an der nur die “Swisshansa” und der Flug-
hafen ein Interesse haben, denn auch dieser hat dank der 5. Ausbau-
etappe eine Uberkapazitat von weiteren 10-15 Millionen Passagieren.
Angesichts dieser Fakten ist es nicht verwunderlich, dass der Flughafen
dem Wunsch (Befehl?) der Lufthansa gerne entspricht und sich im
Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL) fir neue Sidstarts geradeaus stark
macht. Damit soll die stiindliche Maximalkapazitat erhéht werden, damit
die auslandischen Transferpassagiere den Flughafen mdglichst rasch
wieder verlassen konnen. Nach der Landung Uber den Siden sollen die
Passagiere auch gleich wieder Giber den Siiden abfliegen kénnen.

Die Zeche muss einmal mehr die Bevdlkerung im Siden bezahlen. Die
Sudschneise soll langsam, aber stetig zunehmend fir weitere Landungen
und neue Starts genutzt werden. Gegen diese gefahrliche Entwicklung
missen wir uns alle mit Vehemenz zur Wehr setzen. Eigentlich ware -
einmal mehr - die Politik gefordert. Da aus dieser Ecke - auch einmal
mehr - nichts zu erwarten ist, missen wir selber agieren! - wie?

Reklamieren Sie beim Flughafen (Larmtelefon: 043 816 21 31 oder
laerm@unique.ch), schreiben Sie Leserbriefe oder E-Mails an die
Verantwortlichen: rita.fuhrer@vd.zh.ch, moritz.leuenberger@gs-
uvek.admin.ch, thomas.kern@unique.ch, peter.mueller@bazl.admin.ch
Die Verantwortlichen missen spuiren, dass wir nicht aufgeben!
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Bundesverwaltungsgericht: L&rm-
zunahme infolge DVO nicht vorher-
sehbar!

(yw) Wir freuen uns fir die Ost-
schneiser, welche eine finanzielle
Abgeltung fir lhre Fluglarmbelastung
anstreben. Das Bundesverwaltungs-
gericht betrachtet sie als entschadi-
gungsberechtigt, falls sie Fluglarm
Uber dem Immissionsgrenzwert aus-
gesetzt sind und ihre Liegenschaft vor
dem Jahr 2000 erworben haben.
Obwohl der Ostanflug im kantonalen
Richtplan enthalten ist, sei die Zu-
nahme des Fluglarms wegen der deut-
schen Anflugsperre nicht vorherseh-
bar gewesen. Unique dirfte das Urteil
an das Bundesgericht weiterziehen.

Sind bald GPS gefiihrte Anfliige
méglich ?

(ma) Gemass neuesten Medien-
meldungen prift zurzeit der Flughafen
zusammen mit dem BAZL die
Moglichkeit einer GPS gefiihrten
Navigation. Somit kdnnen die Anfliige
flexibler Gber wenig besiedeltes
Gebiet gefuhrt werden. Auch der nun
satellitengestiitzte gekropfte Nord-
anflug kénnte so wieder zum Thema
werden. Der VFSN freut sich Uber
diese positive Entwicklung, wurde
doch schon seit langerem von uns auf
diese  Moglichkeiten  hingewiesen.
Zudem gibt diese Entwicklung der
Polittk und den Behorden neuen
Verhandlungsspielraum.

Da diese aktuellen Informationen
nach dem Redaktionsschluss dieser
VESN-info  eintrafen und wir hier
nicht mehr ausfuhrlicher dartuber be-
richten kénnen, senden wir lhnen aus-
gewahlte  Zeitungsartikel in der
Beilage gesondert mit. Die nachste
VSFN-info wird sich diesem, von uns
schon seit Jahren propagierten
Thema, speziell widmen.

Wussten Sie...

... dass im Durchschnitt je Werktag 490
deutsche Lastwagen die Schweiz
passieren?

... dass Baden Woirtemberg aber
gleichzeitig nur 60’ bis 80’000 Flug-
bewegungen pro Jahr dulden méchte!

... dass nun uber zwei Drittel aller Flug-
bewegungen in Zirich von deutschen
Fluggessellschaften stammen!

... dass Uber 90% aller Anflige von
06:00 - 07:00 ebenfalls von deutschen
Fluggesellschaften verursacht werden!
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Gedenkmarsch 2000 Tage Siidanfliige

Am Gedenkmarsch ,,2000 Tage illegale Siidanfliige®“ haben 2000
Sidanfluggegner in der Innenstadt von Ziirich auf die immer noch
stattfindenden Siidanfliige aufmerksam gemacht. Unterstiitzt
wurden sie von zahlreichen Behérdenvertretern sowie von den
Gastrednern Nationalrat Filippo Leutenegger, Stadtratin Ruth
Genner und dem Stadtprasidenten von Diibendorf, Lothar Zi6rjen.

Yvonne Wewerka

Am Samstag, 25.4.2009 war die Innenstadt von Zurich gelb. Rund 2000
Siidanfluggegner, die seit 2000 Tagen jeden Morgen um 6:01 Uhr von
den landenden Flugzeugen der deutschen Lufthansa-Tochter Swiss aus
ihrer Nachtruhe gerissen werden,

machten mit ihrem Gedenk-
marsch auf den nun schon seit
2000 Tagen anhaltenden, staatlich
verordneten Terror aufmerksam.
Organisiert wurde der Gedenk- b
marsch vom Verbund Flug- / A\ "= Keine even e
schneise Stid NEIN. NETN jber ichtbesiedeles

o

Stadtratin Ruth Genner bekréaftigte |
einmal mehr, dass sich auch die
Stadt Zirich klar gegen An- und
Abflige Uber die dicht besiedelten Wohngebiete der Stadt und der
Agglomeration ausspreche. Sie widersprechen der Raumplanung und
dem Umweltschutzgesetz. Nationalrat Filippo Leutenegger prangerte die
Untatigkeit der Bundesbehdrden an, welche bei den Verhandlungen mit
Deutschland versagt haben und seither gute Ldsungen wie den
gekropften Nordanflug boykottieren. Lothar Ziérien wies auf die
unhaltbare rechtliche Situation hin, welche eines Rechtsstaates
unwurdig sei.
Wie VFSN-Prasident Thomas Morf ausflihrte, leiden seit 2000 Tagen
zehntausende von Anwohnern im Suden und auch im Osten des
Flughafens unter dem Grdssenwahn von Unique und der deutschen
Lufthansa-Tochter, die glauben, ihren Profit auf Kosten der Bevolkerung
ins Uferlose steigern zu dirfen. Dass die Rechtsverfahren gegen die
Sidanfliige seit tiber 2000 Tagen hangig sind ist fir den VFSN ein Indiz,
dass die Justiz im Zusammenhang mit dem Flughafen Zirich nicht
unabhangig entscheidet, sondern die Vorgaben der Politik umsetzt. Morf
warnte zudem eindringlich vor der Gefahr ganztagiger Siudanflige
ausserhalb der Deutschen Sperrzeiten, wie sie in den letzten vier
Monaten zweimal von Unique beantragt und innert Stundenfrist von der
I Volkswirtschaftsdirektion und dem
Bundesamt fur Zivilluftfahrt bewilligt
wurden. Zudem sollen zuséatzlich
Sldstarts geradeaus Uber die Stadt
Zirich, das ganze sldliche Glattal und
den Zirichsee die maximale Spitzen-
kapazitdt des Flughafens erhdhen.
Dies werde von der Lufthansa ge-
fordert, damit die Uberdimensionierte
Langstreckenflotte der Tochter Swiss
mit moglichst vielen Umsteige-
passagieren maximal ausgelastet
werden kann. Dass die Schneiser
% solche Entwicklungen nicht
diskussions- und kampflos hin-
nehmen werden, versteht sich von
7 selbst. Dies brachten die Anwesenden
am Gedenkmarsch auch lautstark
zum Ausdruck.
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Stidanfliige ohne raumplanungsrechtliche
Grundlage

Siidanfliige basieren formell auf einem vorlaufigen Betriebsreglement.
Es fehlt bis heute eine rechtskraftige raumplanungsrechtliche Grund-
lage. Insofern sind Siidanfliige heute illegal.

Christopher Tillman, Rechtsanwalt + Fachanwalt SAV Bau- und Immobilienrecht, Lutz
Rechtsanwiilte, Zlirich

Ein neues Betriebsreglement fir den Flughafen Zirich muss die
Anforderungen der Raumplanung und des Umweltrechts erfillen. Die
Kompetenz zur Planung der Bodennutzung steht den Kantonen zu. Der Bund
hat bei der Erfullung seiner Aufgaben die Erfordernisse der kantonalen
Raumplanung zu berlcksichtigen. Verfassungsziele der Raumplanung sind
die zweckmassige und haushalterische Nutzung des Bodens sowie die
geordnete Besiedlung. Im Richtplan 1995 (siehe Bild) wurden vom Kanton
Zirich die An- und Abflug-
wege im Nahbereich des
Flughafens Zirich fir die
nachsten 25 Jahre grob so
festgelegt, dass diese im

Norden bis Weiach und im \ '§ b &
Osten Uber die Stadt ’ N \ & TR R
Kloten flhren. Es gibt mit |~ (RN ¥

Ausnahme des sog. "left it
turn" ab Piste 16 keine An- WV
und Abflugrouten Gber die A \ 8
Stadt Zurich und die Ge- : g o
meinden im Sdden. Der —2 3N
Richtplan ist fir den |7 4
Ziircher Regierungsratund |4, 1+ i &2y

die Behdrdenvertreter im e xS
Unique-Verwaltungsrat

verbindlich. Die alleinige Gewichtung wirtschaftlicher Interessen an der
ungeschmalerten Offenhaltung des Flughafens ist daher ein Verstoss gegen
den Richtplan 1995.

Im engeren Bereich rund um den Flughafen Zirich leben ca. 450 000
Personen, rund 47% davon im Stden, dem mit Abstand dichtest besiedelten
Gebiet. Es folgt der Osten mit rund 89 000 Einwohnern. Bei An- und
Abflugrouten im Siiden sind deshalb deutlich mehr Personen larmbetroffen,
als bei Flugrouten im Norden und Osten. Ein wichtiges Anliegen der
Raumplanung ist es, Wohngebiete vor schadlichen und Iastigen
Einwirkungen, mdglichst zu verschonen. Aus diesen gesetzlichen Vorgaben
ergibt sich, dass Siedlungen vor neuem Fluglarm mdoglichst zu verschonen
sind. Das heisst: keine neuen An- und Abflugrouten im Stiden des Flughafens.
Da der Norden und der Osten des Flughafens weniger dicht besiedelt sind,
drangt sich mit den deutschen Einschrankungen (DVO) eine Lésung auf,
welche eine Landung von Norden oder dann mindestens von Osten her ohne
Nutzung des deutschen Luftraums ermdglicht.

Das Nachhaltigkeitsprinzip der Bundesverfassung verlangt die dauerhafte
Erhaltung der natirlichen Lebensgrundlagen und ein ausgewogenes
Verhaltnis zwischen der Natur und der Beanspruchung durch den Menschen.
Das Konzentrationsprinzip des Raumplanungsrechts verlangt, dass
Siedlungen und Larmquellen konzentriert angelegt werden und es verbietet
die Streubauweise. Mit dem Nachhaltigkeitsprinzip lasst es sich nicht
vereinbaren, den Fluglarm grossflachig wirken zu lassen. Bundesverfassung
und Gesetz erteilen damit der Verteilung des Fluglarms grundsatzlich eine
Absage.

Jetzt Mitglied werden: www.vfsn.ch
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“Verteilungsinitiative” - NEIN

Die Volksinitiative der Ostorganisation
FLS fir eine faire und ausgewogene
Verteilung des Fluglarms um den Flug-
hafen Zlrich (Verteilungsinitiative)
kommt vorausichtlich am 27. Sept. zur
Abstimmung.

Die Initiative fordert eine «faire und
ausgewogene Verteilung» der An- und
Abflige am Flughafen Zirich (Mit
Prioritat fur Suddlandungen auf die
Pisten 32 + 34 und fir Sidstarts
geradeaus). Der Regierungsrat hat die
Initiative bereits im Dezember 2007 als
nicht umsetzbar bezeichnet.

Die Vorlage wird vom Regierungsrat,
dem Kantonsrat, allen Parteien und
mit einer Ausnahme (FLS) von allen
Blrgerorganisationen rund um den
Flughafen klar abgelehnt. Der VFSN
schliesst sich dem an und empfiehlt
unbedingt NEIN zu stimmen.

Alle gegen den Suiden

TM. Unser konstruktives Referendum
gegen Pistenausbauten bericksichtigt
neben unseren auch die Interessen der
Bevdlkerung im Norden, Osten und
Westen zu 100%.

Doch diesen ist das nun zuviel! Eine
Losung, die die Sidanflige in Frage
stellt, sei “unrealistisch und schranke
den Flughafen zu stark ein” - so die
Ansicht der Politischen- und Burger-
organisationen in Norden, Osten und
Westen. Sie werden nur die Behorden-
initiative  gegen  Pistenausbauten

unterstitzen - und hoffen damit,
moglichst viele Flugbewegungen in
den Suiden zu verlagern.

Mit grossem Bedauern mussen wir
vom VFSN zur Kenntnis nehmen, dass
die ubrigen Himmelsrichtungen aus-
schliesslich ihre Ziele verfolgen (was
legitim ist), aber dabei vor allem
danach trachten, dass das dicht
besiedelte Gebiet im Studen moglichst
viel Fluglarm bekommt. Ein bekannter
“Ostler” hat das so formuliert: “Jede
Lésung mit Studanfliigen ist gut, jede
Lésung ohne Sudanfliige ist schlecht -
auch wenn es damit weniger
Ostanflige gabe”.

Eine solch destruktive Haltung kénnen
wir nicht verstehen. Der VFSN wird sich
weiterhin  dafir einsetzen, dass
moglichst wenig Menschen mit
moglichst wenig Fluglarm belastet
werden.

Verein Flugschneise SUd — NEIN


http://www.vfsn.ch/index.php?option=com_registration&task=register&Returnid=1&Itemid=55
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Referendumsiibergabe am 28. April 2009

Die Absicht hinter der Behordeninitiative ,,Kein Neu- und Ausbau von
Pisten“ ist klar: die Piste 28 kurz und damit unattraktiv erhalten, damit
moglichst viele Landungen auf Piste 34 via Siiden statt finden miissen.
Das konnen und wollen wir nicht akzeptieren.

Karsten Rohweder

Wir wollten aber auch nicht eine
gleichgeartete egoistische ,Gegen-
initiative“ starten. Darum hat sich der
Verbund Flugschneise Sid NEIN
entschlossen, mit einem konstruktiven
Referendum einen véllig neuen Weg
zu gehen und neben den Interessen
des Sldens auch die Interessen der
Ubrigen Himmelsrichtungen 1:1 zu
Ubernehmen. Und die Bewohner im
Siiden haben mit 6716 Unterschriften,
gesammelt in nur 3 Wochen, Gberwaltigend zum Ausdruck gebracht, dass sie
keine Egomanen sind, dass sie auch die Anliegen der ubrigen Himmels-
richtungen ernst nehmen und dass sie bereit sind Uber den eigenen Schatten
zu springen.

6716 Unterschriften ergeben einen be-
achtlichen Turm, wie die Delegation des VFSN
bei der Ubergabe am 28. April feststellen
konnte. Auch der zustandige Vertreter vom
Departement Justiz und des Innern zeigte sich
beeindruckt vom Sammelergebnis und der
kurzen Zeitspanne, in der die Unterschriften
gesammeltwurden.

(ol -.‘- L
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Wir mochten an dieser Stelle nochmals allen
danken, die mit grossem per-soénlichem Einsatz
zu diesem Erfolg beigetragen haben.
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Das Referendumskomitee

Das Bundesgericht zum
umweltrechtlichen Vorsorgeprinzip

Christopher Tillman, Rechtsanwalt + Fachanwalt SAV Bau- und Immobilienrecht,
Lutz Rechtsanwailte, Ziirich

Das umweltrechtliche Vorsorgeprinzip besagt, dass denkbare Belastungen
durch Uberlegte Vorsorge nach Mdoglichkeit verhindert werden sollen. Daran
anknupfend hat das Bundesgericht im Hinblick auf den Flughafen Zirich
bereits im September 2004 festgehalten, dass danach zu trachten ist, die Zahl
der Anwohner, die von Larmeinwirkungen tber den Immissions-grenzwerten
betroffen werden, mdglichst klein zu halten. Zudem stehe das Bestreben,
neben den regelmassigen morgendlichen Landungen vermehrt auch
abendliche Anflige Uber den dicht besiedelten Siiden des Flughafens zu
leiten, mit dem 6ffentlichen Interesse im Widerspruch (BGE 1A.172/2004, E.
4.2).

Auch wenn aus dem umweltrechtlichen Vorsorgeprinzip und dem Nachhaltig-
keitsprinzip kein absoluter Anspruch auf Ruhe besteht, sind diese Prinzipien
gerade fur die Gemeinden im Stden des Flughafens ein wichtiges Argument
gegen kiinftige An- und Abflugrouten tiber ihr Gebiet.
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Wichtige Termine:

Mahnwache: jeden 1. Sonntag im
Monat am Flughafen, Check-In 2.

5. Juli 2009

2. August 2009

6. September 2009
4. Oktober 2009

VFSN - STAND-AKTIONEN:
27.09.2009 Slow Up

24.10.2009 Bengler
Herbstfest

Sommeraktion VFSN-Banden:

Unsere beliebten gelben Banden sind
ab sofort bis Ende Sommerferien
gratis erhaltlich. Machen auch Sie mit
an der Sommeraktion und hangen Sie
VESN-Banden gut sichtbar an lhren
Balkon oder an die Hauswand.

Bestellungen Uber info@vfsn.ch

Das Ziel des VFSN gemass
Statuten

Uberflige der siidlichen Region des
Flughafens Kloten durch zivile Flug-
zeuge zu verhindern.

Unsere Forderungen:

® Sofortiger Stop der Stdanflige.

® Keine weitere Zunahme der
Sudstarts.

® Mdglichst wenig Menschen
schadigen.

® Einhaltung giiltiger Gesetze.
Nachtruhe von 22.00 bis 07.00.

® Plafonierung (Kein Mega-Hub).

Impressum

Verein Flugschneise Sid — NEIN
VFSN-info, Postfach 299
8121 Benglen

Kontakt: presse@vfsn.ch

Mitglied werden: unter www.vfsn.ch
oder per Post an obige Adresse.

Unterstutzungskonto:
PC 87-313604-9 Herzlichen Dank!
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