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Editorial

Liebe Mitglieder

Bald sind 5 Jahre seit der Einfihrung
der Siddanflige vergangen. Diese
werden immer noch mit der DVO be-
grindet. Wir sind heute Gberzeugt, die
DVO st nicht schuld an den Sidan-
fligen. Doch damit kénnen sid-
deutsche Politiker ihren eisernen Willen
und ihre Kampfbereitschaft zum Wohle
des Wahlers demonstrieren - eine
ideale Platform.

Fur Unique, den Regierungsrat etc. ist
die DVO ein ideales “Feigenblatt”, um
ungehindert neue An- und Abflug-
routen einzufihren. Eine klassische
Win-Win-Situation fir alle Politiker
noérdlich und stdlich des Rheins.

Fir uns bedeutet dies, dass wir an zwei
(und mehr) Fronten gleichzeitig
kadmpfen missen, denn ohne Druck
wird sich nie etwas bewegen.

Wir missen die Lugen der Deutschen
Politiker (Tourismus und Fluglarm im
Schwarzwald) und die verdeckten
Machenschaften der Schweizer Luft-
fahrtlobby  (Wachstum, Mega-Hub,
maximale Kapazitat) aufzeigen. Nicht
nur politisch, auch technologisch steht
heute die Schweizer Luftfahrtindustrie
vor einem Scherbenhaufen.

Wie weiter?

Politische “Aussitzer” miussen ihre
Sessel rdaumen und rechtsstaatliche
Prinzipien wieder Gliltigkeit erlangen.
Die betroffenen Menschen sollten
wichtiger sein als Sitzladefaktoren und
Bilanzsummen. Dies wird uns sicher
nicht geschenkt. Dafir missen und
werden wir kdmpfen - wenn es sein
muss auch die nachsten 5 Jahre.

Yvonne Wewerka, presse@vfsn.ch
Vorstand Flugschneise Sid - NEIN
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5 Jahre Siidanfliige -
eine Standortbestimmung

Siudanfliige sind eine Folge der DVO (einseitige Deutsche Aus-
fihrungsverordnung)! Diese Behauptung darf bezweifelt werden. Die
neuen Siidstarts straight wie auch die Siidanfliige sind fiir Unique
strategisch wichtig. Der SIL soll die Kapazitatsoptimierung moglich
machen - auch unter Umgehung giiltiger Gesetze.

Thomas Morf, Prasident VFSN

30. Oktober 2003. Mit Entsetzen
und geschockt verfolgen Uber
zweitausend Anwohner die ersten
Landungen (ber das dichtest
‘ besiedelte Gebiet der Schweiz.
‘ ' Ungeheuerliches war diesem 30.

Oktober vorausgegangen. Der
y Staatsvertrag wurde vom
Deutschen Bundesrat (Lander-

kammer) sowie vom National- und
Standerat abgelehnt. Am 26.06.03
unterzeichnete Bundesrat Leuen-
berger ein Protokoll, das wesen-
tiche Punkte des abgelehnten
Staatsvertrages beinhaltet und die
Einfihrung der Sldanflige genau terminierte. In der Folge wurden
Gesetze Ubertreten, Sicherheitsauflagen ignoriert und Sicherheitslimiten
auf das absolute Minimum reduziert, damit Stdanflige als sicher erklart
werden konnten. Damit wurde der Deutschland versprochene Fahrplan zu
100% eingehalten.

Mit dem Ausbau der 5. Ausbauetappe kénnen
40 Mio. Passagiere abgefertig werden.

Kapazitatsmaximierung

Finf Jahre spater sind mehrere tausend Beschwerden noch nicht behan-
delt. Das BAZL lehnte den gekropften Nordanflug (GNA) mit der
Begriindung ab, dass mit den Siudanfligen eine sicherere Variante zur
Verfigung stehe. Fur das Departement Leuenberger sind demnach die
Sudanflige eine gegebene Tatsache und rechtskonform. Im Sachplan
Infrastruktur Luftfahrt (SIL) wurden Ende Januar 2008 die optimierten
Varianten prasentiert - alle mit Stdstarts straight. Damit soll die Kapazitat
maximiert werden!

Seit Beginn der Wirren wurde von den Verantwortlichen aus Politik und
Luftfahrt Deutschland und die DVO als eigentlicher Grund fir die
Sidanflige und das ganze Schlamassel rund um den Flughafen Zirich
genannt. Die "Variantenoptimierung" vom 29. Januar 2008 zeigt jedoch:
das Problem Flughafen Zirich ist "hausgemacht” und eine Folge von
Fehlentscheidungen und Gréssenwahn. Mathematisch ist das nicht zu
beweisen, aber die Indizien sind eindeutig.

Gesucht sind 20 Mio. Passagiere

Mit der 5. Ausbauetappe wurde eine Kapazitat fur jahrlich ca. 40 Mio.
Flugpassagiere geschaffen. Im Jahre 2007 verzeichnete der Flughafen
20.7 Mio. Passagiere. Es fehlen nahezu 20 Mio. Passagiere, damit die
teure Infrastruktur entsprechend "bevolkert" ist. Das ist das primare
Problem! 2007 wurde ein Rekordwert (13,6 Mio) bei den Lokalpas-
sagieren (steigen in Zirich ein oder aus) erreicht. Fortsetzung Seite 2)
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Situation ist ideal.

TM. Fir uns Betroffene ist es die
tagliche Holle, fir suddeutsche
Politiker ein Segen. So lange die DVO
besteht, kann damit erfolgreich
personlicher Wahlkampf gemacht
werden und unser Verkehrsminister
kann zeigen, wie dynamisch er dieses
Dossier fuhrt. Er vereinbart inoffizielle
Sitzungstermine, bewegt vieles auf
Ministerebene aber nur so, dass der
gute Geist der Verhandlungen nicht
gestort wird und halt damit fur die
Schweiz samtliche Handlungsoptionen
offen. Unique kann ihre Winsche im
SIL-Prozess verankern lassen und so
die historische Chance fiir einen Open-
Sky optimal nutzen. Freude herrscht!
Dass grosse Teile der Bevolkerung den
Glauben in die Politik und den Rechts-
staat verloren haben durfte als ver-
nachlassigbarer Schaden gelten. So
lange Politiker von dieser Situation
profitieren, wird das Problem nicht
gelost.

Deutschland hat keine Eile

Y.W. Das Ergebnis des Staatsbe-
suches von Bundeskanzlerin Angela
Merkel ist bescheiden. Auf Experten-
ebene soll in einer gemeinsamen
Arbeitsgruppe mit Fluglarmmessun-
gen die Gesamtbelastung analysiert
werden. Und dazu meint die
Bundeskanzlerin: 7 ...viel Zeit ist
verstrichen, darum wollen wir das jetzt
in Angriff nehmen.”

Die Frage sei erlaubt: warum wieder
bei Adam und Eva anfangen, wenn
doch schon so viel Zeit verstrichen ist?
Ahnliches verkiindet auch Axel Berg,
der neue deutsche Botschafter.
Fortschritte seien zu erwarten, nicht
aber ,rasche und einfache Ergeb-
nisse“. Losungen in diesem Streit
missten flur beide Seiten akzeptabel
sein.

Vor wenigen Wochen war diese
Arbeitsgruppe noch nicht zusammen-
getreten. Deutschland hat keine Eile
und meint, die Frage (wie wird Larm
gemessen) sei sehr komplex .

Wie sehr die Fluglarmbelastung der
Schweizer Bevolkerung Bundesrat
Leuenberger am Herzen liegt ist
bekannt. Auf eine parlamentarische
Anfrage im September liess er
verlauten es tue sich etwas, aber man
musse diskret sein, etc.!

Das klingtirgendwie bekannt.
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5 Jahre Fluglirm - ein paar Gedanken

5 Jahre ist es nun her. Eine lange Zeit. Diese fiinf Jahre bergen aber auch
eine Gefahr in sich, namlich die Gefahr einer schleichenden Resignation.
Hand aufs Herz, sind Sie noch in gleichem Masse engagiert wie damals, als
Sie sich in die Reihen der Demonstration eingliederten oder den ersten
Flieger um 6 Uhr morgens beim Mahnmal mit Pfiffen begriussten?

Die Flugzeuge donnern nach
wie vor regelmassig zur friihen
Morgenstunde Uber unsere
Betten hinweg! Oberflachlich
gesehen hat sich beziglich
Sidanfliige nicht viel verandert.
|} Es ist eigentlich bis heute nichts
, zur Entlastung passiert.

i Aber etwas Anderes ist ebenso
% nicht passiert: es ist nicht mehr
il geworden! Und trotz diverser
Widrigkeiten gibt es positive
Perspektiven!

Wir sind fest davon Uberzeugt,
ohne das engagierte Wirken der Verantwortlichen im VFSN und seiner
Mitglieder, hatten wir heute bedeutend mehr Fluglarm tiber unseren Kopfen
zu ertragen. Man springt mit uns nicht so leichtfertig um, wie wenn es
unseren Widerstand nicht gabe. Lassen Sie sich also von der abwartenden
ZermUrbungs-Strategie der Politik und Unique nicht einlullen.

Wenn Sie auch in Zukunft verhindern wollen, dass wir unter mehr Fluglarm
zu leiden haben, dann lassen Sie lhren Einsatz fir den VFSN wieder
aufleben! Der VFSN braucht natirlich Ihren Mitgliederbeitrag, aber
beruhigen Sie Ihr Gewissen nicht mit diesem Obolus, sondern engagieren
Sie sich aktivzusammen mitdem VFSN!

Es sind nach wie vor viele VFSN-Funktionare, die sehr viel (Frei-)Zeit und
Energie fUr unsere gemeinsame Sache einsetzen. Helfen Sie Ihnen durch
ein motiviertes Mitmachen. Wenn wir einschlafen, droht uns ein
unangenehmes Aufwachen durch vermehrten Fluglarm, den wir nicht mehr
loswerden.

Urs und Verena van Voornveld

(Fortsetzung von Seite 1)

Das Wachstumspotential bei dieser Gruppe ist jedoch beschrankt. Eine
Expansion ist ausschliesslich Gber Transferpassagiere (steigen nur zum
Weiterflug um) moglich. Mit der Swiss hat die Lufthansa auch den Flug-
hafen Zurich als dritten Hub bekommen (neben Frankfurt und Miinchen),
eine ideale Situation fir die Lufthansa, die damit ihre Profitabilitat
optimieren kann und naturlich auch fur Unique. Air-Berlin betreibt seit
Ende 2006 den Ballermann-Hub in Zirich. Dies hat fir Unique weniger
mit Glick als viel mehr mit einer aktiven Akquisitionstatigkeit zu tun. Und
Unique wird weiterhin versuchen, moglichst viele Transferpassagiere
nach Zirich zu locken. Dies fuhrt zum zweiten Problem. Das glltige
Betriebs- und Pistensystem ist nicht in der Lage, die fir einen Hub-
Betrieb mit 40 Mio. Passagieren notwendige Anzahl Flugbewegungen zu
bewdltigen. Gesucht ist neben den zusatzlichen rund 20 Mio.
Passagieren auch ein Betriebssystem, das mit den heutigen (ggf. ver-
langerten Pisten) die maximale Kapazitat ermdglicht. Die vermeintliche
Lésung dazu findet sich in der Variantenoptimierung des SIL, Siidstarts
gerade aus.

(Fortsetzung auf Seite 3)
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Gesucht: Fluglirm!

Von einem Fluglarmproblem fiir den Schwarzwaldtourismus infolge des
Flughafens Ziirich, kann keine Rede sein. Sollten die Touristen jedoch
ausbleiben, dann hoéchsten auf Grund der Negativwerbung durch
Politiker aus Baden-Wiirttemberg.

Karsten Rohweder

Gemass deutschen Politikern lebt der Schwarzwald vom Tourismus und
Fremdenverkehr und hat damit eine hohe Bedeutung fiir diese Region.

Wir wollten es genau wissen und haben den Schwarzwald und seinen
Tourismus durchleutet.

Dabei sind wir auf erstaunliche Fakten gestossen, die wir lhnen nicht
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- Findet ein Uberflug statt, dann ber Orte mit stadtischem Charakter und
dementsprechend grossem Strassenlarm. Zudem liegen diese Orte nichtim
eigentlichen Tourismusgebiet Schwarzwald und werden in Héhen von tGber
2400 m.u.M. dberflogen.

- Die touristische Bedeutung des Schwarzwaldes (Baden-Wirttemberg) istim
innerdeutschen Vergleich unterdurchschnittlich.

- Dasselbe gilt fr die wirtschaftliche Bedeutung. Das Gastgewerbe generiert
gerade einmal 4,1% der Arbeitsplatze.

Der Tourismus ist sicher eine gute wirtschaftliche Stlitze, aber hat nicht
annahernd die wirtschaftliche Bedeutung wie sie von Siddeutschen Poli-
tikerlnnen suggeriert wird. Ist dies Unwissenheit oder doch nur Polemik?

Mehr Information unter www.vfsn.ch

SIL muss giiltige Gesetze aushebeln (Fortsetzung von Seite 2)

Damit wird auch klar, warum seit funf Jahren alle Beschwerden
systematisch verzoégert werden und bis jetzt noch kein erstinstanzliches
Urteil vorliegt. Stdanflige und erst recht Slidstarts sind illegal und kénnen
nie von einem Gericht gut geheissen werden. Sind sie jedoch im SIL
verankert, werden alle unsere Beschwerden gegenstandslos. Die
Rechtsverweigerung muss bis zur Genehmigung des SIL durch den
Bundesrat weitergehen, denn nur so kann die angestrebte Kapazitats-
maximierung erfolgen. Zusammenfassend kann festgestellt werden: Unique
bendtigt ein Flugregime mit maximaler Kapazitat, um mit mdglichst vielen
Umsteigepassagieren die bestehenden passagierseitigen Uberkapazitaten
auszulasten. Maximale Start- und Lande-Kapazitat will man mit Sid-
landungen und Sidstarts realisieren. Da beide nach giltigen Gesetzen
illegal sind, missen die entsprechenden Rechtsverfahren so lange ver-
zbgert werden, bis via SIL Siidanflige und Sidstarts legalisiert sind. Wann
werden neue Technologien in der Schweizerischen Luftfahrt eingesetzt? Sie
ermoglichen gréssere Kapazitaten ohne Sitidanfliige und Sidstarts!

Jetzt Mitglied werden: www.vfsn.ch
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Single European Sky ATM
Research Programme

ist eine von der Europaischen Kom-
mission und EUROCONTROL ins
Leben gerufene pan-europaische
Initiative zur Vereinheitlichung,
Harmonisierung und Synchroni-
sierung der Dienste im Rahmen des
europaischen Flugverkehrsmanage-
ments. FUr diese Ziele wurden erst-
mals in der europaischen Flugver-
kehrsgeschichte alle am Flugverkehr
beteiligten Partner beteiligt. Das sind
zivile und militérische Flugsicherungs-
organisationen, nationale und inter-
nationale Organisationen der Legis-
lative, Flugzeugindustrie, Fluglinien,
Flugzeugbetreiber und -nutzer sowie
weitere betroffene Partner am Boden
und in der Luft. SESAR ist in drei
Phasen organisiert: In der
Definitionsphase (2005-2008) wird ein
europaischer Masterplan erarbeitet,
der, basierend auf den zukiinftigen
Anforderungen des Luftverkehrs, die
Massnahmen identifiziert, die zur
Erreichung der Ziele unternommen
werden mussen. Die Entwicklungs-
phase (2008-2013) beinhaltet alle
notwendigen Aktivitdten, um die
Einflhrung des in der Definitions-
phase entwickelten = Masterplans
vorzubereiten. Dazu gehéren bei-
spielsweise detaillierte Aktionsplane
sowie alle notwendigen gesetz-
geberischen Massnahmen. Fur die
Umsetzungsphase (2014-2020)
haben sich die Luftverkehrspartner
verpflichtet, die zuvor beschlossenen
Massnahmen gemeinsam zu koordi-

nieren, zu managen und in die
Wirklichkeit umzusetzen. (Quelle
Wikipedia)
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Kein sachlicher Entscheid!

Y.W. Das BAZL verpasste die Gelegenheit zur Entlastung von hundert-
tausenden von Menschen. Die geltend gemachten Sicherheitsrisiken
vermogen nicht zu liberzeugen. Es werden genau die Details des An-
fluges bemangelt, welche auf Verlangen des BAZL im urspriinglichen
Gesuch eingebaut werden mussten. Safety first fiir die Bevélkerung am
Boden ist weiterhin kein Thema.

Dass bei den Sudanfligen diverse Sicherheitslimiten auf Anordnung des BAZL
auf das Minimum reduziert wurden interessiert niemanden. Dass nun aber
ausgerechnet dieses Provisorium mit minimalisierten Sicherheitslimiten, bei
dem zudem das Risiko fiir die Bevolkerung am Boden mit grossem Abstand am
hdchsten ist, als Begriindung zur Ablehnung des gekrépften Nordanfluges
verwendet wird zeigt, dass es sich dabei um keinen sachlichen, sondern
ausschliesslich um einen politischen Entscheid handelt. Einen politischern
Entscheid, motiviert durch verletzte Eitelkeit.

Der Entscheid wird nicht einfach hingenommen

Das Fluglarm Forum Sud riigt die Tatsache, dass bei der Gewichtung der
Sicherheitsrisiken die Gefahrdung der Bevdlkerung am Boden ausgeblendet
wurde. Der VFSN kritisiert in seiner Beschwerde, dass der GNA unter anderem
abgelehnt wurde, weil die Stidanfliige als Alternative zur Verfligung stehen,
obwohl noch kein Gericht Uber die Rechtmassigkeit der Suidanflige
entschieden hat. Tausende Beschwerden sind seit 5 Jahren hangig! Siud-
anflliige sind noch immer ein Provisorium ohne juristische Legitimation.

Das BAZL lehnt den GNA nicht generell ab, sondern will ,prioritdr* an der
Ausarbeitung neuer Anflugverfahren mitarbeiten. Warum es Jahre dauern soll,
Anflugverfahren einzufihren, welche weltweit bereits auf durchaus
vergleichbaren Flughafen mit Erfolg praktiziert werden, ist nicht nach-
vollziehbar. Es sei denn, es soll einfach Zeit gewonnen, die Bevdlkerung
einmal mehr mit leeren Versprechen ruhig gestellt und vor allem Deutschland
nicht verargert werden.

Unique als Gesuchstellerin hat gegen den Entscheid des BAZL nicht rekuriert.
Man arbeite an einem neuen Gesuch unter Einbezug moderner Technologien,
heisstes.

VFSN am SlowUp 2008 Mahnmal Stidschneise

Das Mahnmal Sidschneise der
Kinstler Alberto Niederer und Urs
Bartschi kann, vorerst fur 2 Jahre,
im neuen Kreisel in Pfaffhausen auf-
gestellt werden. Wir danken dem
Kanton Zirich und der Gemeinde
Fallanden, dass das Mahnmal an
diesem  symboltrachtigen  Ort

Wie in den letzten Jahren fanden
unsere gelben Ballone bei Jung und
Alt wieder reissenden Absatz. Der
VFSN war an zwei Standorten

zwischen Meilen und Stafa sowie
durch viele gelbe Ballone entlang der
Seestrasse vertreten.

Herzlichen Dank an alle Helfer, die
zum Erfolg dieser gelungenen Aktion
beigetragen haben.

stehen darf.
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Wichtige Termine:

Mahnwache: jeden 1. Sonntag im
Monat am Flughafen, Check-In 2.

2. November 2008
7. Dezember 2008
4. Januar 2009

1. Februar 2009

5 Jahre Siidanfliige

Zu diesem Anlass treffen
wir uns am Donnerstag,
30. Okt. um 6:00 Uhr am
Forchdenkmal.

Wir sind bereit, auch nach
funf Jahren weiter gegen
die illegalen Sidanflige
zu kampfen. Wir wehren
uns dagegen, dass Sud-
anflige und Sidstarts mit
dem SIL legalisiert werden
sollen.

Unser Gastredner ist noch
nicht definitiv bestimmt.

Das Ziel des VFSN gemass
Statuten

Uberfliige der slidlichen Region des
Flughafens Kloten durch zivile Flug-
zeuge zu verhindern.

Unsere Forderungen:

® Sofortiger Stop der Sidanfliige.

o Keine weitere Zunahme der
Sudstarts.

® Mdglichst wenig Menschen
schadigen.

® FEinhaltung gultiger Gesetze.

® Nachtruhe von 22.00 bis 07.00.

® Plafonierung (Kein Mega-Hub).

Impressum
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