Stellungnahme zu den Variantenoptimierungen
Verbund Flugschneise Sud - NEIN

Verbund Flugschneise Sud — NEIN:
- AFZL (Aktion fur zumutbaren Luftverkehr)
Arbeitsgruppe Stettbach gegen Fluglarm

Komitee fir mehr Lebensqualitéat und weniger
Fluglarm im Glattal

HEV Dubendorf und Oberes Glattal

Verein Flugschneise Sud — NEIN
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Verbund Flugschneise Std - NEIN

Der Verbund Flugschneise Sud - NEIN (Grindung 2002) ist die Plattform von
5 Burgerorganisationen sudlich des Flughafens Zurich. Neben seinen Gber 10°000
Mitgliedern vertritt er Gber 150°‘000 vom Fluglarm betroffene Bewohner sudlich des
Flughafens Zurich.

Der Verbund Flugschneise Sid — NEIN setzt sich zum Ziel, mit allen politischen
und rechtlichen Mitteln die widerrechtlichen und volkswirtschaftlich schadlichen
Sudanflige zu stoppen und eine Ausweitung der bestehenden Sidstarts zu
verhindern. Er fordert die schnellstmdgliche Einfiihrung des gekrdpften Nordanflugs
und setzt sich dafiir ein, dass madglichst wenig Menschen mit méglichst wenig
Fluglarm belastet oder anderen schadlichen Emissionen und Gefahren ausgesetzt
werden.

Grundsatz

Bei der Beurteilung der SIL-Varianten wie auch der Variantenoptimierung richtet
sich der Verbund Flugschneise Sud — NEIN nach folgenden Grundséatzen:

e Maximale Sicherheit fir die Menschen im Nahbereich der Pistenenden.

e moglichst wenig Menschen mit moglichst wenig Fluglarm und anderen
schadlichen Emissionen belasten.

o die bestehende Siedlungsstruktur wird vollumfanglich beriicksichtigen und
folgerichtig werden keine dicht besiedelten Gebiete Uberflogen.

+ keine Sudanfllige im Objektblatt Zurich. Keine Legitimierung der Stdanflige
durch Anderung der Gesetzgebung.

e Keine Ausweitung der Sidstarts oder Einrichtung neuer Startrouten tber
das dicht besiedelte Gebiet im Siden des Flughafens

e moglichst identisch mit dem giltigen kantonalen Richtplan und mit dem
Betriebsystem vor Einfihrung der DVO und damit dem Prinzip von Treu
und Glauben entsprechen.

o Gililtige Gesetze, wie USG, Raumplanungsgesetz etc. werden eingehalten.
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Haltung Verbund

Der Verbund Flugschneise Sud — NEIN beflrwortet einen Flughafen Zurich, der die
Bedurfnisse der Schweizer Wirtschaft und Bevdlkerung abdeckt. Er ist jedoch
entschieden gegen die Funktion des Flughafens als eine ,bedeutende europaische
Drehscheibe des Weltluftverkehrs* wie das im Luftfahrtsbericht des Bundesrates
formuliert ist.

Zudem erachten wir die Verkehrsprognosen im SIL als tendenzids und einseitig auf
extremes Wachstumsdenken ausgerichtet. Die Prognosen weichen zudem
substantiell von der Realitat ab.

Der Verbund Flugschneise Std — NEIN erwartet, dass:

e im SIL-Prozess fur die Variantenoptimierung die Verkehrsprognosen der
Realitat angepasst werden.

e der Kanton Zirich sich klar und eindeutig von der Idee einer ,bedeutenden
europdischen Drehscheibe des Weltluftverkehrs® distanziert und
dementsprechend ein Uberproportionales Wachstum des Transitverkehrs
unterbunden wird.

Bevorzugte Pistensysteme / Betriebsvarianten

Der Verbund Flugschneise Sud — NEIN bevorzug ausschliesslich Betriebs-
systeme, bei denen mdglichst wenig Menschen mit Fluglarm belastet werden.

Der Verbund Flugschneise Sud — NEIN erwartet, dass der SIL-Prozess nicht
missbraucht wird, um:

e die Sudanflige zu legalisieren, nach dem seit Jahren deren rechtliche
Beurteilung verschleppt wird

e neue Siudstarts straight einzufiihren

Die Vertreter des Verbundes Flugschneise Sid —NEIN haben unmissverstandlich
und basierend auf den bekannten Uberlegungen zur Rechtmaéssigkeit, Verfas-
sungkonformitat und Sicherheit der Nutzung des bestehenden Pistensystems
bereits zuhanden des Info-Forums im Juni 2007 folgende Betriebvarianten
priorisiert:

e Bestehendes Pistensystem: bevorzugte Lésung Variante A (Betrieb 2000)
erganzt mit dem gekropften Nordanflug und der Elimination von Sidan-
flugen.

e Pistenverlangerung: eine solche erachten wir mittelfristig als nicht not-
wendig. Sollte dennoch eine Variante mit Pistenverlangerungen zur
Diskussion stehen, kann diese nur akzeptiert werden, wenn damit
bestehende Sidstarts reduziert und die Sidanfliige eliminiert werden und
damit am wenigsten Menschen von Fluglarm belastet werden. Bevorzugt
sind die Varianten H und .

o Parallelpisten: lehnen wir kategorisch ab.
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Variantenoptimierungen

Der Bericht, resp. die vorgestellten Variantenoptimierungen sind ein Affront
gegenlber der Bevdlkerung rund um den Flughafen.

Die Ziele fur den SIL-Prozess resp. die Kriterien fur die Beurteilung der Betriebs-
varianten wurden im Koordinationsgesprach | festgelegt und verabschiedet. Die
Minimierung der Auswirkungen auf Mensch und Umwelt hat dabei einen hohen
Stellenwert, was auch vom Bund, vom Regierungsrat und von Unigque immer
wieder beteuert wurde.

Die vorliegende Variantenoptimierung entspricht in keiner Weise den SIL-
Kriterien, den gemachten Versprechungen und der offiziellen Politik des
Regierungsrates:

e Optimiert wurde die Kapazitat fur den Flughafen Zirich, ohne Rucksicht
auf die im SIL definierten Ziele zum Schutze der Bevdélkerung.

e Die ganze Optimierung besteht hauptséchlich aus der Einfihrung des
Sudstart straight und der zeitlichen Ausdehnung von Sudlandungen.

e Die optimierten Varianten beinhalten nun alle nur mdglichen Start- und
Landerouten fur séamtliche Pisten.

e Die vorgeschlagenen optimierten Varianten entsprechen den Varianten,
mit denen die maximale Kapazitat pro Pistensystem erreicht werden kann.

Die Ziele, die mit der Variantenoptimierung verfolgt werden sind eindeutig:

e Kurz- und mittelfristig ist die grosstmoégliche Kapazitat auf dem bestehen-
den Pistensystem sicherzustellen.

e Die langfristige Zielsetzung fur den Flughafen Zirich ist das Parallel-
pistensystem, darum soll/muss es auch raumplanerisch gesichert
werden.

Positiv kann gewertet werden, dass nicht mehr mit "safety first" versucht wird
Kapazitatsgellste zu verschleiern, sondern nun klar zum Ausdruck kommt, dass
die Kapazitatssteigerung fir den Flughafen Prioritdt hat und vor den Schutz der
Bevolkerung und der Umwelt an erster Stelle steht.

Sehr befremdend ist der Umstand, dass so kurz nach der Zustimmung zum
ZFIPlus der Regierungsrat als Vertreter der Ziurcher Bevolkerung und als Mitglied
der Projektgruppe SIL dieser Variantenoptimierung offensichtlich zugestimmt resp.
diese im Minimum toleriert hat, obwohl damit der ZFI und vor allem das "Plus" klar
Uberschritten wird.
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Analyse der Variantenoptimierung

Dazu verweisen wir auf den beigelegten Bericht méchten aber zusammenfassend
festhalten:

Mérz 2008

Der Auftrag zur Optimierung entspricht fir den Kanton Zirich nicht dem
Ergebnis der konsultativen Konferenz vom Juni 2007

Die im Bericht Variantenoptimierung aufgefiihrten Einschrankungen und
Voraussetzungen werden nicht Bestandteil des Objektblattes sein. Verankert
werden nur die generell zur Verfigung stehenden Betriebssysteme und
weitere grundsatzliche Eckdaten.

Das Ziel, den betrieblichen Anforderungen gerecht zu werden, wurde vollum-
fanglich erreicht. Die grosstmdgliche Kapazitat pro Pistensystem als Basis fur
das Objektblatt ist definiert.

Die kommunizierte Zielsetzung, moglichst wenig Menschen mit Fluglarm zu
belasten resp. die Anzahl der Belasteten zu senken, wurde bei der
,Optimierung“ aus den Augen verloren.

Die vorgeschlagenen Optimierungsvarianten E,py. resp. Epvo bieten mit den
vorgesehenen Start- und Landerouten im Siden genigend kostengiinstige
Kapazitatsreserven, dass auf eine Pistenverlangerung verzichtet werden kann.
Zudem sind Pistenverlangerungen nicht erste Prioritat, denn sie durften nicht
den Kapazitatswiinschen der Flughafen Zirich AG entsprechen.

Die Indizien weisen in eine andere Richtung: oberstes Ziel ist ein System mit
Parallelpisten. Fur die langfristige Kapazitat wird/muss darum das Parallel-
pistensystem raumplanerisch gesichert werden.

Bei der Variante Egy., die die DVO nicht beriicksichtigt, ist die Aussage
nachweislich falsch, dass bei starkem Nord-Ost Wind Sudanfliige aus Sicher-
heitsgriinden notwendig sind.

Glaubt man dem Optimierungsbericht des BAZL, so sind bei starker Bise:
- Sudanflige aus Sicherheitsgriinden notwendig
- Sidstarts straight zur Konfliktvermeidung notwendig

Die Griinde fur Sudstarts straight und Siidanfliige halten einer Uberpriifung
nicht stand. Sie sind konstruiert und widersprtchlich.

Fur Sldstarts straight und Sudanfliige wird kein plausibler operationeller oder
sicherheitsrelevanter Bedarf ausgewiesen. Im Gegenteil, Stdstarts straight
bei Bise (starker Ruckenwind) sind aus Sicherheitsgriinden abzulehnen.
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Abschliessende Beurteilung

Die Vertretung des Verbundes Flugschneise Sid — NEIN driickt ihre grosse
Enttauschung Uber den derzeitigen Stand der Dinge aus. Das aufwandige
Verfahren zur Variantenoptimierung bringt als Resultat ausser den zusatzlichen
Sudstarts straight und der Schaffung neuer Abflugkorridore in alle Richtungen
keine neuen Erkenntnisse oder Elemente in die Diskussion ein. Vielmehr legen die
vorgeschlagenen Varianten die Vermutung nahe, dass die am SIL Beteiligten die
umweltrechtlich und raumplanerisch illegalen Sidanflige, neu zusatzlich erganzt
mit Sldstarts straight, durch die Hintertir rechtlich — und dies ohne
Rekursmdglichkeit — absichern wollen.

Entgegen den mehrfach wiederholten Absichten des Regierungsrats des Kantons
Ziurich (zum Beispiel RRB 1409) wird dem Grundsatz, dass mdglichst wenig
Menschen mit moglichst wenig Fluglarm belastet werden, nicht Rechnung
getragen. Dagegen wurden ausschliesslich die Bedirfnisse des Flughafens im
Sinn einer Kapazitatserhéhung bertcksichtigt.

Der Verbund Flugschneise Sid — NEIN lehnt die vorliegenden SIL-Varianten mit
neuen Sudstarts vehement ab. Er fordern zudem Bund sowie Kantone auf, den
SIL-Prozess, der auf langfristige Losungen ausgerichtet sein sollte, zu sistieren, bis
mit Deutschland eine neue Vereinbarung beziglich der Nordanflige uber
suddeutsches Gebiet gefunden worden ist. Er verlangt zudem, dass die definierten
Kriterien im SIL-Prozess und die Politik des Regierungsrates wie im RRB 1409
festgehalten eingehalten werden.

Thomas Morf, J6rg Gossweiler, Daniel Brithwiler, Heinz Hafele
Delegierte des Verbundes Flugschneise Sid — NEIN, 8. M&rz 2008

Kontakt:

Verbund Flugschneise Sid - NEIN
Thomas Morf

praesident@vfsn.ch

044 /825 25 31
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