Protokoall
zum

Vertrag

zwischen

der Bundesrepublik Deutschland
und
der Schweizerischen Eidgenossenschaft
uber
die Durchfiihrung der Flugverkehrskontrolle durch die Schweizerische Eidgenossenschaft
Uber deutschem Hoheltsgebiet und tber Auswirkungen des Betriebes des Flughafens Zirich

auf das
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

Die Vertragsstaaten haben Folgendes vereinbart:

1. zuArtikel 1 Absatz 1 Satz 2

Die Vertragsstaaten verpflichten sich durch Absprache der jeweils fir die Flugsicherung
zustandigen Stellen einen Kostenausgleich fur die Durchfiihrung und Vorhaltung von
Flugsi cherungslei stungen tber deutschem Hoheitsgebiet nach Artikel 1 Absatz 1 des
Vertrages unter Beachtung der folgenden Bedingungen zu vereinbaren:

- Die nationale Gebtihrenrate wird durch die Vereinbarung nicht beeinflusst,
- keine Doppelbel astung der Nutzer

- Gewahrleistung der ICAO Konformitét (K ostentransparenz und so weiter)
- Einbindung in eine gesamteuropéi sche Regelung.

2. zu Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe &



Ausgehend vom Grundsatz, dass Uber deutschem Gebiet so wenig Larm wie moglich ver-
ursacht werden soll, wird zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr bel Anflligen auf Piste 28 die
Minimum-Uberflughthe fir die derzeit bestehenden Navigationspunkte RILAX und
EKRIT auf Flugflache 130 festgel egt. Davon ausgenommen sind Fllige mit einer Reise-
flughohe unterhalb der Flugflache 130. Entsprechendes gilt gegebenenfalls fur Anflige auf
die Piste 10 tber den derzeit bestehenden Navigationspunkt SAFFA.

3. zu Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c:

Die unterste zuléssige Anflughohe auf die Pisten 14 und 16 betragt 4.000 Fuf3 Uber Mee-
reshohe.

4. zu Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe d:

Die unterste Wartehohe tGiber dem derzeitigen Navigationspunkt RILAX wird auf Flugfla
che 130 festgelegt. Die unterste Wartehthe Uber den derzeitigen Navigationspunkten
EKRIT und SAFFA wird auf 6.000 Ful3 tUber Meereshthe festgel egt.

5. zu Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe €:

Fir die spétestens Februar 2005 vorgesehene Neukonzeption der Verfahren und der Luft-
raumstruktur fur die kiinftige Abwicklung des An- und Abflugverkehrs zum und vom

Flughafen Zirich gelten unter anderem fol gende Planungsgrundsétze:

- Bei Anfligen aus Stiden oder Westen, die nicht auf die Pisten 14 und 16 abgewickelt
werden, sind Anflugverfahren so einzurichten, dass der Flugweg nicht tber deutsches
Hoheitsgebiet fuhrt, entsprechende Warteverfahren nicht Giber deutschem Hoheitsgebi et
liegen und der Flugweg zum Warteverfahren ebenfalls nicht Uber deutsches Hoheitsge-
biet fuhrt;

- Notwendige Warteverfahren Uber deutschem Hoheitsgebiet bei Anflligen auf die Pisten
14 und 16 werden derart positioniert, dass eine Minimum-Wartehdhe von Flugflache 130
betrieblich moglich ist;



- Anfluge aus Osten auf die Piste 28 werden friihzeitig Uber schweizerisches Gebiet fir ei-

nen Direktanflug gefthrt;

- Die genannten Pisten werden hierzu mit den erforderlichen technischen Einrichtungen fur

Prézisionsanfllige, soweit technisch moglich, ausgestattet.

. zu Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe f:

Zwischen 22.00 und 06.00 Uhr finden in der Regel keine Abfliige Uber Deutschland statt.
Die Ausnahmeregelung fur Langstreckenfltige, welche bel Starts nach Norden nicht vor
der deutschen Grenze abdrehen kénnen, betrifft etwadrei bis funf Flge zwischen 22.00
und 06.00 Uhr pro Kaenderjahr.

Die Bestimmung betreffend die Mindesthéhe fur den Einflug des Abflugverkehrs in deut-
sches Hoheitsgebiet wird so rasch wie betrieblich moglich eingefthrt.

Wahrend der Tageszeit betrifft die Ausnahmeregelung fir Langstreckenfltige, welche bei
Starts nach Norden nicht vor der deutschen Grenze abdrehen, 40- 50 Fliige pro Kalender-
jahr.

. zu Artikel 18

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse erfolgt elne umfassende Betrachtung aller relevanten Be-
lange.



