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Über den VFSN

Statuten 

Art. 1 - Unter dem Namen "Flugschneise Süd ïNEIN!" 

(nachfolgend "der Verein" genannt) besteht mit Sitz in 

Fällanden auf unbeschränkte Dauer ein Verein gemäss Art. 

60 ff. ZGB mit dem Zweck, Überflüge der südlichen 

Region des Flughafens Kloten durch zivile Flugzeuge 

zu verhindern.

Art. 2 - Der Verein ist politisch und konfessionell neutral.

Art. 4 - Dem Verein können Privatpersonen wie auch 

juristische Personen beitreten.



Über den VFSN

Gegründet 2002 in Fällanden

ÅRund 2ó000 Mitglieder vor Einführung der Südanflüge im 

2003

Å¦ber 5ó000 Mitglieder nach der Einführung



Es ist kompliziert!

Südstarts 
geradeaus

Rechtliches

Fliegerei

ÅWo?

ÅWann/Wie häufig?

ÅWie hoch/Wie laut?

ÅWarum?

ÅSIL 

ÅBetriebsreglement

ÅLärmmessung

ÅUmweltverträglichkeitsprüfung

ÅRechtsverfahren

ÅSicherheit & Kapazität

ÅFlughafen/BAZL/Skyguide

ÅSwiss/Lufthansa & weitere

ÅUnterschiedliche Flugzeuge

ÅPrognosen 2035



Rechtliches: SIL

SIL = Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Der SIL hält fest, wie und wo zukünftig Flüge gemäss Gesetz 
möglich sind (Raumplanung).

Keine Einsprache möglich ïder Bundesrat entscheidet

BR = Betriebsreglement

Im Betriebsreglement wird festgehalten, wie und wo effektiv 
geflogen wird (Flugbetrieb). 

Einsprache gegen BR möglich, aber im SIL vorgesehene 
Flugrouten können juristisch nur schwierig bekämpft werden! 



Rechtliches: SIL

Neuauflage 2024

Vordergründiges Ziel: 

Besserer Schutz der Menschen und Verbesserung der 
Nachtruhe

Aber:

Å Betriebszeit wird neu mit 06.00 bis 23.30 festgelegt 
(bisher bis 23.00 mit Verspätungsabbau)

Å Basiert auf veralteten Lärmgrenzwerten

Å Südstarts geradeaus bei Bise und Nebel weiterhin 
gefordert



SIL - Südstarts geradeaus

Einschätzung des BAZL ïSeite 84 des Berichts:

Neu überflogen werden dagegen unter dem Start nach 

Süden mit Rechtskurve und geradeaus die Nordquartiere der 

Stadt Zürich (Oerlikon, Schwamendingen), Gockhausen, 

Zumikon und Uster . 

BAZL: ĂDieser relativ starken Belastung während den 

kurzen Phasen mit Bise stehen jedoch lange Phasen ohne 

Flugverkehr gegen¿ber.ñ



SIL - Südstarts geradeaus

Der SIL wurde durch den Bundesrat im 

September 2025 genehmigt

Südstarts geradeaus bei Bise sind beinhaltet und sind somit 

«bewilligungsfähig». 

Somit erhält der Flughafen Zürich das Konzept mit der 

grösstmöglichen Stundenkapazität.

Teilerfolg für die Bevölkerung, die mehrere Tausend 

Einsprachen nach Bern gesendet hat: 

Südstarts geradeaus bei Nebel wurden aus dem SIL 

gestrichen!



Gesuch Betriebsreglement (BR) 



Gesuch Betriebsreglement (BR) 



Einsatz: Morgen & häufig Abend Tagsüber Abend, falls möglich 
Landungen: Piste 34 (Süden) Piste 14 (von Norden) Piste 28 (Osten) 
Starts: Piste 32 (Norden) Piste 28 (nach Westen) Piste 32 (Norden)
 Piste 28 (Westen) Piste 16 (nach Süden links) Piste 34 (Norden) 
 

Pistenlängen 

aktuell: 

tмпκон оΩолл

tмсκоп оΩтлл

tмлκну нΩрлл

Flughafen und Kapazität - Pisten



Abflüge

Interkontinental
Europa

Interkontinental

Europa

Interkontinental

 Europa

Interkontinental

Europa
Europa

Interkontinental
Europa

Betriebszeiten Flughafen Zürich06.00 Uhr 23.30 Uhr

Ankünfte

Nordkonzept

Ostkonzept

Südkonzept

Flughafen und Kapazität ð 4 Wellen



Kapazität: 70 Bewegungen knapp 70 Bewegungen ca. 50 Bewegungen

Der Flughafen plant seine Flüge mit besten Wetterbedingungen ς trotzdem gibt es regelmässig 
Verspätungen und Flüge bis spät in die Nacht.

Kapazität = 

Flugbewegungen 

pro Stunde

Flughafen und Kapazität - Pisten



Bisenkonzept heute: 
Rund 44 Flugbewegungen pro/h 

Bisenkonzept mit Südstarts 
geradeaus (BR2017): 
Rund 80 Flugbewegungen pro/h 

Zitat: «Weniger Kreuzungen erhöhen 
die Sicherheitsmarge massgeblich 
und erlauben zudem eine Erhöhung 
der Kapazität auf das normale 
Niveau»

Flughafen und Kapazität - Bisenkonzept

Quelle: Politikerbrief Flughafen Herbst 2018

https://media.flughafen-zuerich.ch/-/jssmedia/airport/portal/dokumente/das-unternehmen/politics-and-responsibility/politics-and-economy/politikbrief/politikbrief_fzag_herbst2018.pdf?vs=1&rev=-1&sc_lang=de&sc_site=dxp-portal&_gl=1*dimjqf*_gcl_au*MTI4NjM5NDE2LjE3NjM2NTI5MTE.*_ga*NzM1MjE4MjI1LjE3MTIxNDM3NjA.*_ga_DSZCF55S8K*czE3NzAzOTM4MjkkbzE5JGcwJHQxNzcwMzkzODI5JGo2MCRsMCRoMA..


Sicherheit

Sicherheitsüberprüfung ï Bericht Dezember 2012

Ein schwerer Vorfall (Lotsenfehler) vom 15. März 2011 löste 

diese Sicherheitsüberprüfung aus. Und diese war auch 

notwendig. Aberé

Å Ersteller sind: Flughafen Zürich, das BAZL und Skyguide 

sowie Vertreter der Swiss und der Luftwaffe. 

Å Dieser Bericht dient nun für alle Anliegen der Ersteller 

(Beispiel Südstarts geradeaus) und wird nicht hinterfragt

Å Risiken für die Bevölkerung wurden ignoriert



Sicherheit ð Bericht Dezember 2012

Im Bericht wird festgehalten, dass dieser Aspekt nicht 

betrachtet wurde: 

«Auswirkungen auf Dritte am Boden ausserhalb  des 

Flughafens. Dies betrifft den Lärm, aber auch die 

Sicherheit im Sinne der Third Party Risks ». 

Damit angesprochen ist die betroffene Bevölkerung. Dieser 

Bericht ist einseitig und unvollständig. Volksvertreter waren 

nicht involviert und Gesetze werden ignoriert (Wunschliste).



Sicherheit ð Bericht Dezember 2012

Geprüfte Einzelmassnahmen  (Auszug) :

- M8: Südstarts geradeaus in Start-Spitzenzeiten

- Wird aktuell nicht verfolgt, da ein Konzeptwechsel über Mittag 

notwendig wäre

- M9a: Südstarts geradeaus ganzer Tag (Nordkonzept)

- Wird aktuell nicht verfolgt wegen Auswirkungen auf den Betrieb 

der Luftwaffe in Dübendorf und Emmen

- M9B: Südstarts geradeaus bei Bise /Nebel

- Wurde bei Bise beantragt

- Bei Nebel wurde durch den Regierungsrat Zürich gestoppt!



Südstarts geradeaus

An- und Abflugrouten im SIL

Unterschied Anflug zu Abflug



Südstarts geradeaus

Anflugrouten

Eine gerade Linie 

direkt zur Piste



Südstarts geradeaus

Unterschied

Landungen (blau)

Starts (rot)



Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept  neu 

(mit Südstarts 

geradeaus)



Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept  mit 

Streuung



Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept



Südstarts geradeaus ð Überflughöhe?

Im Gesuch des Flughafens sind weder die 

Überflughöhe noch der geplante Lärm ersichtlich. 

Die Gründe sind:

- Südstarts geradeaus erfolgen nur an wenigen Bise-

Tagen (kein Lärm im Jahresdurchschnitt).

- Die Überflughöhen sind unterschiedlich und somit auch 

die Lärmbelastung.

- Nicht einfach zu berechnen. Aussage: ĂDie Flughöhen 

variieren in der Praxis stark, sind abhängig vom   

Abfluggewicht und von Wetterverhältnissen (Wind, 

Luftdruck, Temperatur).

Flughöhe über Piste in Meter 

aus Empa-Bericht 2016



Südstarts geradeaus ð Distanz & Gelände

Der VFSN hat die 

Berechnung selbst 

vorgenommen mit 

öffentlich verfügbaren 

Informationen. 

Anstieg Gelände Pfannenstiel



Südstarts geradeaus ð Distanz & Gelände

Der VFSN hat die 

Berechnung selbst 

vorgenommen mit 

öffentlich verfügbaren 

Informationen. 

Höhe Zumikon

Höhe Uster

Start ZRH 

420 m ü. M.

Schwamendingen 

430
Uster 485

Zumikon 695

Anstieg Gelände Pfannenstiel

Anstieg Gelände Pfannenstiel



Südstarts geradeaus ð Flughöhe m ü.M.



Südstarts geradeaus - Überflughöhe

Ort Min Max.
Opfikon 175          390       
Wallisellen 343          773       
Schwamendingen 490          990       
Gockhausen 550          ΝќΜΡΜ    
Binz / Ebmatingen 660          ΝќΞΝΜ    
Zumikon (Chapf) 725          ΝќΟΞΡ    
Uster ΝќΝΝΜ       ΞќΝΝΜ    
Wermatswil ΝќΜΠΠ       ΞќΟΠΠ    
Madetswil ΝќΝΠΜ       ΞќΡΦΜ    



Südstarts geradeaus - Lärm

Lärm einer A340 und Boeing B747 bei welcher Distanz zum Boden

Quelle: https://fluglaermschutzbeauftragter -ber.de/wp -content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle -Schalldruck.pdf  

https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf


Südstarts geradeaus - Lärm

Eine Erhöhung des Schallpegels um 3 dB entspricht in der Regel einer Verdopplung des 

Schalldrucks (also der Stärke von Schallwellen). Beispiele: 

Å Zwischen 35 und 45 Dezibel liegen die meisten Kühlschrankgeräusche.

Å 80 Dezibel sind ein lautes Schreien, ab hier wird eine Dauerbeschallung ungesund. 

Auch die meisten Staubsauger sind ungefähr so laut.



Südstarts geradeaus ð Lärm Tag

Kein rechtlicher Lärm im Süden ersichtlich

Wie wird Lärm berechnet? 

Durchschnittswerte ï nicht Maximalwert

Å 0600 bis 2200 = Tag (16 Stunden LEQ)

Å 2200 bis 2300 = 1. Nachtstunden (1 Stunden   

 Durchschnitt)

Å 2300 bis 2400 = 2. Nachtstunde

Å 0500 bis 0600 = 3. Nachtstunde

Beilage 3b ï Fachbericht Fluglärm ï Seite 114



Südstarts geradeaus ð Lärm Tag

Kein rechtlicher Lärm im Süden ersichtlich

Wie wird Lärm berechnet? 

Durchschnittswerte ï nicht Maximalwert

Å 0600 bis 2200 = Tag (16 Stunden LEQ)

Å 2200 bis 2300 = 1. Nachtstunden (1 Stunden   

 Durchschnitt)

Å 2300 bis 2400 = 2. Nachtstunde

Å 0500 bis 0600 = 3. Nachtstunde

Beilage 3b ï Fachbericht Fluglärm ï 

Seite 114



Südstarts geradeaus - Bise

ĂDie Bise ist ein Wind aus Nordosten. Der Bisenwind weht 

vom Bodensee durch das Mittelland über Genf bis nach 

Lyon in Frankreichñ.

Wind und Starts:

Å Optimal sind Starts gegen den Wind 

Å Starts mit Rückenwind sind nur bis zu einer gewissen 

Windstärke möglich

Å Bei Bise sind Starts Richtung Westen nicht mehr 

möglich (zu viel Rückenwind). Das Nordkonzept muss 

auf das Bisenkonzept gewechselt werden


