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Héngg
ZUrichO

Die orangen Linien
zeigen, in
welche Richtung die
Siidstarts geradeaus
erfolgen. 55% der Starts
Rapperswil- fiihren Gber die Region
Jona Uster.

Die orange
Flache visualisiert, wo
Uberall mit Fluglarm
gerechnet werden muss.
Starts erfolgen nicht auf einer

fixen Linie, sondern fliegen Stunde
auch links und rechts -
von dieser. Ge mel nsam
gegen Sudstarts
Info-Veranstaltungen geradeaus
Uster Zumikon
Dienstag, 10.2.26, 19:30 Uhr Mittwoch, 11.2.26, 19:30 Uhr
Gemeinderatssaal, Stadthaus Gemeindesaal, Dorfplatz 11
Bahnhofstrasse 17, 8610 Uster 8126 Zumikon

Mit Barbara Thalmann, Stadtprasidentin  Mit Stefan Blihrer, Gemeindeprasident

Details und Einspracheformular auf www.vfsn.ch und
www.fluglaermforum.ch

Herzlich willkommen in Uster

Gemeinsam gegen
Sudstarts geradeaus

Info-Veranstaltung
- Fluglarmforum Sud
- Flugschneise Sud — NEIN

10. Februar 2026
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FLUGSCHNEISE SUD

NEIN - Ablauf

Einleitung aus Sicht der Stadt Uster
Barbara Thalmann, Stadtprasidentin

Begrussung
Stephan Oehen, Geschaftsfuhrer Fluglarmforum Sud

Fakten zum Gesuch BR2014/2017 mit Fokus Sudstarts geradeaus
Urban Scherrer, Prasident Verein Flugschneise Sud - NEIN

Fragen und Antworten — Moderiert durch Stephan Oehen

Apéro
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MEIN - Einleitung aus Sicht der Stadt Uster

Barbara Thalmann
Stadtprasidentin Uster




Begrussung

Stephan Oehen

Geschaftsfuhrer Fluglarmforum Sud
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Urban Scherrer
Prasident Verein Flugschneise Sud - NEIN
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FLUGSCHNEISE SUD

Uber den VFSN

Statuten

Art. 1 - Unter dem Namen "Flugschneise Sud — NEIN!"
(nachfolgend "der Verein" genannt) besteht mit Sitz in

Fallanden auf unbeschrankte Dauer ein Verein gemass Art.

60 ff. ZGB mit dem Zweck, Uberfliige der siidlichen
Region des Flughafens Kloten durch zivile Flugzeuge
zu verhindern.

Art. 2 - Der Verein ist politisch und konfessionell neutral.

Art. 4 - Dem Verein konnen Privatpersonen wie auch
juristische Personen beitreten.

FLUGSCHNEISE sU
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NEIN - Jber den VFSN

Gegrundet 2002 in Fallanden

* Rund 2°000 Mitglieder vor Einfuhrung der Stdanfluge im
2023

» Uber 5000 Mitglieder nach der Einfiihrung
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FLUGSCHNEISE SUD

Es ist kompliziert!

Sudstarts
geradeaus

* Wo?

« Wann/Wie haufig?
« Wie hoch/Wie laut?
 Warum?

o SIL

Rechtliches -

Betriebsreglement
Larmmessung

« Umweltvertraglichkeitsprufung
e Rechtsverfahren

«Sicherheit & Kapazitat

Fliegerei

 Flughafen/BAZL/Skyguide
« Swiss/Lufthansa & weitere
« Unterschiedliche Flugzeuge

e Prognosen 2035
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FLUGSCHNEISE SUD

Rechtliches: SIL

SIL = Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Der SIL halt fest, wie und wo zukUnftig Fluge gemass Gesetz
maoglich sind (Raumplanung).

Keine Einsprache méglich — der Bundesrat entscheidet

BR = Betriebsreglement

Im Betriebsreglement wird festgehalten, wie und wo effektiv
geflogen wird (Flugbetrieb).

Einsprache gegen BR mbglich, aber im SIL vorgesehene
Flugrouten kbnnen juristisch nur schwierig bekdmpft werden!

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) — Entwurf 10.12 2024

Objekteil
Anlage: Zirich
Teilnetz Landesflughafen

Anpassungen
gegeniiber der
Version vom

11.08.2021

A uUsS GANGEGSILAGE

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton
- Perimetergemeinden

- Gemeinden mit
Hindernisbegren-
zung:

a) Sicherheitszonen-
plan 2013

b)zusatzlich Sicher-
heitszonenplan 2018
(offentliche Auflage)

Zurich

Kloten, Oberglatt, Opfikon, Rimlang,
Winkel

ZH: Bachenbilach, Bassersdorf, Buchs
(ZH), Bulach, Dietlikon, Dubendorf,
Embrach, Fallanden, Hochfelden, Hari,
Kloten, Kisnacht (ZH), Lufingen, Maur,
Neerach, Niederglatt, Niederhasli,
Nurensdorf, Oberembrach, Oberglatt,
Opfikon, Regensdorf, Rorbas, Rumlang,
Stadel, Wallisellen, Winkel, Zollikon,
Zumikon, Zdrich

ZH: Bachs, Berg am Irchel, Boppelsen,
Britten, Dallikon, Danikon, Dielsdorf,
Dietikon, Eglisau, Flaach®, Freienstein-
Teufen, Geroldswil, Glattfelden, Hint-
wangen, linau-Effretikon, Lindau, Nie-
derweningen, Oberweningen, Oetwil an
der Limmat, Otelfingen, Regensberg,
Schleinikon, Schlieren, Schafflisdorf,
Schwerzenbach, Steinmaur, Unterengst-
ringen, Urdorf, Volketswil, Wangen-Brut-
tisellen, Wasterkingen, Weiach, Weinin-
gen (ZH), Weisslingen, Winterthur, Zell
(zH)

AG: Fisibach, Kaiserstuht-Rimiken:
Siglistorf, Wettingen, Zurzach

SH: Buchberg, Rudlingen

“Aufgrund der Anpassung der Abflugrouten

RNP

Mit

Verweis:

SIL-Konzeptteil
26.02.2020, Kap. 4.1 Lan-
desflughafen
Grundlagendokumente:
- Bericht zur (berarbei-
tung des SIL-Objekt-
blatts und des Betriebs-
reglements vom
27.11.2024
- Dokumentation zur An-
passung des SIL-
Objektblatts vom
15.09.2016 mit Berich-
ten zur
« Umsetzung von Si-
cherheitsmassnah-
men im SIL {inkl.
Nachfrageprognose
vorn Februar 2014)
- Abgrenzungslinie
- Emeuerung der Flug-
hafenanlagen und
Aufwertung des
Flachmoors im Gebiet
«Goldenes Tors
- Tanklager Romlang
- Verlangerung der
Piste 32 im Gebiet
Vordermoos
- Schlussbericht Koordi-
nationsprozess vom
02.02.2010
- Betriebsreglement vom
30.06.2011
- Betriebskonzession
vom 31.05.2001
- Sicherheitszonenplan
wvom 04.07.1983
mit Erganzungen
vom 03.06.2003 und
15.01.2013; revidiert
am 03.09.2018 mit Er-
ganzung vom
30.06.2019 (noch nicht
genehmigt)
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FLUGSCHNEISE SUD

Rechtliches: SIL

Neuauflage 2024
Vordergrundiges Ziel:

Besserer Schutz der Menschen und Verbesserung der
Nachtruhe

Aber:

« Betriebszeit wird neu mit 06.00 bis 23.30 festgelegt
(bisher bis 23.00 mit Verspatungsabbau)

« Basiert auf veralteten Larmgrenzwerten

« Sudstarts geradeaus bei Bise und Nebel weiterhin
gefordert

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) — Entwurf 10.12 2024

Objekteil
Anlage: Zirich
Teilnetz Landesflughafen

Anpassungen
gegeniiber der
Version vom

11.08.2021

A uUsS GANGEGSILAGE

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton
- Perimetergemeinden

- Gemeinden mit
Hindernisbegren-
zung:

a) Sicherheitszonen-
plan 2013

b)zusatzlich Sicher-
heitszonenplan 2018
(offentliche Auflage)

Zurich

Kloten, Oberglatt, Opfikon, Rimlang,
Winkel

ZH: Bachenbilach, Bassersdorf, Buchs
(ZH), Bulach, Dietlikon, Dubendorf,
Embrach, Fallanden, Hochfelden, Hari,
Kloten, Kisnacht (ZH), Lufingen, Maur,
Neerach, Niederglatt, Niederhasli,
Nurensdorf, Oberembrach, Oberglatt,
Opfikon, Regensdorf, Rorbas, Rumlang,
Stadel, Wallisellen, Winkel, Zollikon,
Zumikon, Zdrich

ZH: Bachs, Berg am Irchel, Boppelsen,
Britten, Dallikon, Danikon, Dielsdorf,
Dietikon, Eglisau, Flaach®, Freienstein-
Teufen, Geroldswil, Glattfelden, Hint-
wangen, linau-Effretikon, Lindau, Nie-
derweningen, Oberweningen, Oetwil an
der Limmat, Otelfingen, Regensberg,
Schleinikon, Schlieren, Schafflisdorf,
Schwerzenbach, Steinmaur, Unterengst-
ringen, Urdorf, Volketswil, Wangen-Brut-
tisellen, Wasterkingen, Weiach, Weinin-
gen (ZH), Weisslingen, Winterthur, Zell
(zH)

AG: Fisibach, Kaiserstuht-Rimiken:
Siglistorf, Wettingen, Zurzach

SH: Buchberg, Rudlingen

“Aufgrund der Anpassung der Abflugrouten

RNP

Mit

Verweis:

SIL-Konzeptteil
26.02.2020, Kap. 4.1 Lan-
desflughafen
Grundlagendokumente:
- Bericht zur (berarbei-
tung des SIL-Objekt-
blatts und des Betriebs-
reglements vom
27.11.2024
- Dokumentation zur An-
passung des SIL-
Objektblatts vom
15.09.2016 mit Berich-
ten zur
« Umsetzung von Si-
cherheitsmassnah-
men im SIL {inkl.
Nachfrageprognose
vorn Februar 2014)
- Abgrenzungslinie
- Emeuerung der Flug-
hafenanlagen und
Aufwertung des
Flachmoors im Gebiet
«Goldenes Tors
- Tanklager Romlang
- Verlangerung der
Piste 32 im Gebiet
Vordermoos
- Schlussbericht Koordi-
nationsprozess vom
02.02.2010
- Betriebsreglement vom
30.06.2011
- Betriebskonzession
vom 31.05.2001
- Sicherheitszonenplan
wvom 04.07.1983
mit Erganzungen
vom 03.06.2003 und
15.01.2013; revidiert
am 03.09.2018 mit Er-
ganzung vom
30.06.2019 (noch nicht
genehmigt)
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FLUGSCHNEISE SUD

SIL - Sudstarts geradeaus

Einschatzung des BAZL — Seite 84 des Berichts:

Neu Uberflogen werden dagegen unter dem Start nach

Suden mit Rechtskurve und geradeaus die Nordquartiere der
Stadt Zarich (Oerlikon, Schwamendingen), Gockhausen,

Zumikon und Uster.

BAZL: ,,Dieser relativ starken Belastung wahrend den
kurzen Phasen mit Bise stehen jedoch lange Phasen ohne
Flugverkehr gegeniiber.”

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) — Entwurf 10.12 2024

Objekteil
Anlage: Zirich
Teilnetz Landesflughafen

Anpassungen
gegeniiber der
Version vom

11.08.2021

A uUsS GANGEGSILAGE

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton
- Perimetergemeinden

- Gemeinden mit
Hindernisbegren-
zung:

a) Sicherheitszonen-
plan 2013

b)zusatzlich Sicher-
heitszonenplan 2018
(offentliche Auflage)

Zurich

Kloten, Oberglatt, Opfikon, Rimlang,
Winkel

ZH: Bachenbilach, Bassersdorf, Buchs
(ZH), Bulach, Dietlikon, Dubendorf,
Embrach, Fallanden, Hochfelden, Hari,
Kloten, Kisnacht (ZH), Lufingen, Maur,
Neerach, Niederglatt, Niederhasli,
Nurensdorf, Oberembrach, Oberglatt,
Opfikon, Regensdorf, Rorbas, Rumlang,
Stadel, Wallisellen, Winkel, Zollikon,
Zumikon, Zdrich

ZH: Bachs, Berg am Irchel, Boppelsen,
Britten, Dallikon, Danikon, Dielsdorf,
Dietikon, Eglisau, Flaach®, Freienstein-
Teufen, Geroldswil, Glattfelden, Hint-
wangen, linau-Effretikon, Lindau, Nie-
derweningen, Oberweningen, Oetwil an
der Limmat, Otelfingen, Regensberg,
Schleinikon, Schlieren, Schafflisdorf,
Schwerzenbach, Steinmaur, Unterengst-
ringen, Urdorf, Volketswil, Wangen-Brut-
tisellen, Wasterkingen, Weiach, Weinin-
gen (ZH), Weisslingen, Winterthur, Zell
(zH)

AG: Fisibach, Kaiserstuht-Rimiken:
Siglistorf, Wettingen, Zurzach

SH: Buchberg, Rudlingen

“Aufgrund der Anpassung der Abflugrouten

RNP

Mit

Verweis:

SIL-Konzeptteil
26.02.2020, Kap. 4.1 Lan-
desflughafen
Grundlagendokumente:
- Bericht zur (berarbei-
tung des SIL-Objekt-
blatts und des Betriebs-
reglements vom
27.11.2024
- Dokumentation zur An-
passung des SIL-
Objektblatts vom
15.09.2016 mit Berich-
ten zur
« Umsetzung von Si-
cherheitsmassnah-
men im SIL {inkl.
Nachfrageprognose
vorn Februar 2014)
- Abgrenzungslinie
- Emeuerung der Flug-
hafenanlagen und
Aufwertung des
Flachmoors im Gebiet
«Goldenes Tors
- Tanklager Romlang
- Verlangerung der
Piste 32 im Gebiet
Vordermoos
- Schlussbericht Koordi-
nationsprozess vom
02.02.2010
- Betriebsreglement vom
30.06.2011
- Betriebskonzession
vom 31.05.2001
- Sicherheitszonenplan
wvom 04.07.1983
mit Erganzungen
vom 03.06.2003 und
15.01.2013; revidiert
am 03.09.2018 mit Er-
ganzung vom
30.06.2019 (noch nicht
genehmigt)
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FLUGSCHNEISE SUD

SIL - Sudstarts geradeaus

Der SIL wurde durch den Bundesrat im
September 2025 genehmigt

Sudstarts geradeaus bei Bise sind beinhaltet und sind somit
«bewilligungsfahig».

Somit erhalt der Flughafen Zurich das Konzept mit der
grosstmoglichen Stundenkapazitat.

Teilerfolg fur die Bevolkerung, die mehrere Tausend
Einsprachen nach Bern gesendet hat:

Sudstarts geradeaus bei Nebel wurden aus dem SIL
gestrichen!

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) — Entwurf 10.12 2024

Objekteil
Anlage: Zirich
Teilnetz Landesflughafen

Anpassungen
gegeniiber der
Version vom

11.08.2021

A uUsS GANGEGSILAGE

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton
- Perimetergemeinden

- Gemeinden mit
Hindernisbegren-
zung:

a) Sicherheitszonen-
plan 2013

b)zusatzlich Sicher-
heitszonenplan 2018
(offentliche Auflage)

Zurich

Kloten, Oberglatt, Opfikon, Rimlang,
Winkel

ZH: Bachenbilach, Bassersdorf, Buchs
(ZH), Bulach, Dietlikon, Dubendorf,
Embrach, Fallanden, Hochfelden, Hari,
Kloten, Kisnacht (ZH), Lufingen, Maur,
Neerach, Niederglatt, Niederhasli,
Nurensdorf, Oberembrach, Oberglatt,
Opfikon, Regensdorf, Rorbas, Rumlang,
Stadel, Wallisellen, Winkel, Zollikon,
Zumikon, Zdrich

ZH: Bachs, Berg am Irchel, Boppelsen,
Britten, Dallikon, Danikon, Dielsdorf,
Dietikon, Eglisau, Flaach®, Freienstein-
Teufen, Geroldswil, Glattfelden, Hint-
wangen, linau-Effretikon, Lindau, Nie-
derweningen, Oberweningen, Oetwil an
der Limmat, Otelfingen, Regensberg,
Schleinikon, Schlieren, Schafflisdorf,
Schwerzenbach, Steinmaur, Unterengst-
ringen, Urdorf, Volketswil, Wangen-Brut-
tisellen, Wasterkingen, Weiach, Weinin-
gen (ZH), Weisslingen, Winterthur, Zell
(zH)

AG: Fisibach, Kaiserstuht-Rimiken:
Siglistorf, Wettingen, Zurzach

SH: Buchberg, Rudlingen

“Aufgrund der Anpassung der Abflugrouten

RNP

Mit

Verweis:

SIL-Konzeptteil
26.02.2020, Kap. 4.1 Lan-
desflughafen
Grundlagendokumente:
- Bericht zur (berarbei-
tung des SIL-Objekt-
blatts und des Betriebs-
reglements vom
27.11.2024
- Dokumentation zur An-
passung des SIL-
Objektblatts vom
15.09.2016 mit Berich-
ten zur
« Umsetzung von Si-
cherheitsmassnah-
men im SIL {inkl.
Nachfrageprognose
vorn Februar 2014)
- Abgrenzungslinie
- Emeuerung der Flug-
hafenanlagen und
Aufwertung des
Flachmoors im Gebiet
«Goldenes Tors
- Tanklager Romlang
- Verlangerung der
Piste 32 im Gebiet
Vordermoos
- Schlussbericht Koordi-
nationsprozess vom
02.02.2010
- Betriebsreglement vom
30.06.2011
- Betriebskonzession
vom 31.05.2001
- Sicherheitszonenplan
wvom 04.07.1983
mit Erganzungen
vom 03.06.2003 und
15.01.2013; revidiert
am 03.09.2018 mit Er-
ganzung vom
30.06.2019 (noch nicht
genehmigt)
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FLUGSCHNEISE SUD

a)

Startpisten

Zwischen
07.00 Uhr
und 21.00
Uhr

Start- und Landepisten

Art. 19

Bei Landungen auf die Pisten 14 und 16 erfolgen Abfllige
von Strahlflugzeugen zwischen 07.00 Uhr und 21.00 Uhr
auf den Pisten 16, 28, 32 und 34 bzw. falls Piste 28 aus
meteorologischen Grinden nicht benutzt werden kann, auf
Piste 10. Prioritar ist die Piste 28 zu nutzen.

Bei Landungen auf die Piste 28 erfolgen Abfliige von
Strahlflugzeugen zwischen 07.00 Uhr und 21.00 Uhr auf
den Pisten 32, 34 und 28.

Bei Landungen auf die Piste 34 erfolgen Abfliige von
Strahlflugzeugen zwischen 07.00 Uhr und 21.00 Uhr auf
die Pisten 32, 34 und 28 bzw. falls Piste 28 auf meteorolo-
gischen Griinden nicht benutzt werden kann, auf Piste 10.

Abweichungen aus Sicherheitsgriinden (namentlich unge-
nigende Pistenlange, Wetterbedingungen, Pistenzustand)
sind zuléssig.

Gesuch Betriebsregl

Startpisten

a)zwischen
B8706.00 Uhr
und 2422.00
Uhr

ement

BR

Il Start- und Landepisten

Art. 19

Bei Landungen auf die Pisten 14 und 16 erfolgen Abflige
von Strahlflugzeugen zwischen 6+06.00 Uhr und 24-22.00
Uhr auf den Pisten 16 mit Linkskurve, 28, 32 und 34-b=w—

L

{
=t

falls
Tt

Rigt P e e L
S .uU._JLI zwischen 06.00 bis
07.00 Uhr HLI uge L|L Pisten 28 und 16 mit Linkskurve nur
zulassig sind. wenn die Wetterverhaltnisse (schlechte
Sicht oder schwierige Windverhaltnisse) I\n.,ll]L, Anfluge auf
die Pisten 28 und 34 zulassen. Priaritar ist die Piste 28 zu
nutzen. Zwischen 06.00 Uhr und 06.30 Uhr sind Abfllge
auf Piste 16 mit Linkskurve nur zulassig, wenn Abfllge auf

o 28 = s

der Piste 28 aus technischen oder betrieblichen Grunden
nicht maglich sind.

Falls die Piste 28 aus meteorologischen Grinden fiir Ab-
flilge nicht benutzt werden kann, erfolgen die Abfliige von

Strahlflugzeugen ausschliesslich auf der Piste 16 gerade-
aus oder mit Rechtskurve. Falls die Piste 16 nicht verflig-

bar ist. kénnen die Abflige auf der Piste 10 erfolgen.

Bei Landungen auf die Pisten 28 und 34 erfolgen Abflige
von Strahlflugzeugen zwischen 07.00 Uhr und 2422.00
Uhr auf den Pisten 32, 34 und 28, von 06.00 Uhr bis
06-37.00 Uhr auf den Pisten _;2 und 34. ﬁﬂ—b&ﬁ&iﬂﬁgcﬁ—

£ o Dlicis 34 £l A b £l e S e b L £)
I'.ALI L | I'\.rI. \.HI =1 I =TT T ILI = v I WL AT ILI J_LrLIJ I
o | V001 414 Ae f elin Dicta ]
Iullu TTISTT \_ll N T T T T Tt I'_ALII sl Iu; T T 5 T
T e Plicts 9 £ — o Jmen
L= LA™ = B LE LLC= 2 B | |8 Ly T T II_'. ILF_:‘I I-rII I _FILIII ') T

Abweichungen aus Sicherheitsgriinden (namentlich unge-
nlgende Pistenlange, Wetterbedingungen, Pistenzustand)
sind zulassig.
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NEIN - Gesuch Betriebsreglement (BR)

. Start- und Landepisten Il Start- und Landepisten
Art. 19 Art. 19
Startpisten Bei Landungen auf die Pisten 14 und 16 erfolgen Abflige | Startpisten Bei Landungen auf die Pisten 14 und 16 erfolgen Abflige
a)zwischen von Strahlflugzeugen zwischen 07.00 Uhr und 21.00 Uhr | g)zwischen von Strahlflugzeugen zwischen 6+06.00 Uhr und 24-22.00
07.00 Uhr auf den Pisten 16, 28, 32 und 34 bzw. falls Piste 28 aus £706.00 Uhr Uhr auf den Pisten 16 mit Linkskurve, 28, 32 und 34-b=w—
und 21.00 meteorologischen Griinden nicht benutzt werden kann, auf |  und 2422.00 digte 28 o rorologischen-Grind T af,
Uhr Piste 10. Prioritar ist die Piste 28 zu nutzen. Uhr werden -kann ), wobei zwischen 06.00 bis
07.00 Uhr Abfliige ab Pisten 28 und 16 mit Linkskurve nur
zuldssig sind. wenn die Wetterverhéltnisse (schlechte

nicht moglich sina.

Falls die Piste 28 aus meteorologischen Grunden flr Ab-
fluge nicht benutzt werden kann. erfolgen die Abfluge von
Strahlflugzeugen ausschliesslich auf der Piste 16 gerade-

aus oder mit Rechtskurve. Falls die Piste 16 nicht verfug-
bar ist. konnen die Abflige auf der Piste 10 erfolgen.

Bei Landungen auf die Pisten 28 und 34 erfolgen Abflige

Abweichungen aus Sicherheitsgriinden (namentlich unge-
nlgende Pistenlange, Wetterbedingungen, Pistenzustand)

sind zulassig.

Abweichungen aus Sicherheitsgriinden (namentlich unge-
nigende Pistenlange, Wetterbedingungen, Pistenzustand)
sind zuléssig.
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Pistenlangen
aktuell:

P14/32 3’300
P16/34 3’700
P10/28 2’500

Einsatz:

Landungen:

Starts:

Siudkonzept

-
, ~
! \\ 32
I
\ !
\ r
\‘_‘
3
.
.
.
ey
.
.
.

\34

Morgen & haufig Abend
Piste 34 (Stden)

Piste 32 (Norden)

Piste 28 (Westen)

Nordkonzept

\14

-
28 ~ o
N
16 N (o
Tagsliber

Piste 14 (von Norden)
Piste 28 (nach Westen)
Piste 16 (nach Siden links)

Flughafen und Kapazitat - Pisten

Ostkonzept

\32

4

28

Abend, falls moglich
Piste 28 (Osten)
Piste 32 (Norden)
Piste 34 (Norden)
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Flughafen und Kapazitat - 4 Wellen

* Ankiinfte )~ Abfliige
Interkontinental Interkontinental Interkontinental Europa

Europa Europa Europa
Nordkonzept

|
Sudkonzept

Interkontinental

Interkontinental

06.00 Uhr Betriebszeiten Flughafen Zurich 23.30 Uhr
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FLUGSCHNEISE SUD

Flughafen und Kapazitat - Pisten

Nordkonzept Ostkonzept Siudkonzept

32 % 32
Kapazitat =
Flugbewegungen 28
G
pro Stunde
Kapazitat: 70 Bewegungen knapp 70 Bewegungen ca. 50 Bewegungen

Der Flughafen plant seine Fliige mit besten Wetterbedingungen — trotzdem gibt es regelmassig
Verspatungen und Fliige bis spat in die Nacht.
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Bisenkonzept heute Bisenkonzept BR 2017

1 abhangige Landepiste (14) 1unabhangige Landepiste (14)
2 abhangige Startpisten (10, 16) 1unabhangige Startpiste (16)
Rund 44 Flugbewegungen,/h Rund 80 Flugbewegungen/h

Quelle: Politikerbrief Flughafen Herbst 2018

Flughafen und Kapazitat - Bisenkonzept

Bisenkonzept heute:
Rund 44 Flugbewegungen pro/h

Bisenkonzept mit Studstarts
geradeaus (BR2017):
Rund 80 Flugbewegungen pro/h

Zitat: « Weniger Kreuzungen erhdhen
die Sicherheitsmarge massgeblich
und erlauben zudem eine Erhéhung
der Kapazitat auf das normale
Niveau»



https://media.flughafen-zuerich.ch/-/jssmedia/airport/portal/dokumente/das-unternehmen/politics-and-responsibility/politics-and-economy/politikbrief/politikbrief_fzag_herbst2018.pdf?vs=1&rev=-1&sc_lang=de&sc_site=dxp-portal&_gl=1*dimjqf*_gcl_au*MTI4NjM5NDE2LjE3NjM2NTI5MTE.*_ga*NzM1MjE4MjI1LjE3MTIxNDM3NjA.*_ga_DSZCF55S8K*czE3NzAzOTM4MjkkbzE5JGcwJHQxNzcwMzkzODI5JGo2MCRsMCRoMA..
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Sicherheit

Sicherheitsuberprufung — Bericht Dezember 2012

Ein schwerer Vorfall (Lotsenfehler) vom 15. Marz 2011 loste
diese Sicherheitsuberprufung aus. Und diese war auch
notwendig. Aber...

« Ersteller sind: Flughafen Zurich, das BAZL und Skyguide
sowie Vertreter der Swiss und der Luftwaffe.

« Dieser Bericht dient nun fur alle Anliegen der Ersteller
(Beispiel Sudstarts geradeaus) und wird nicht hinterfragt

» Risiken fur die Bevolkerung wurden ignoriert

0 o cimapirl s pwst- e FLUGHAFENZURICH
skyguide Sctwazn Aree ISWISS

Sicherheitsiiberpriifung Flughafen Ziirich

Risiko- und Massnahmenbeurteilung
Schlussbericht

D WQdB icht fas: dgesad d Flughafen Z hGSkygd Swiss
em Airlines u dd Luftwal if arbei und abgesti imm! R und Massnahmen
b g deh n der Si h rhei b erprii f g I ughafen Zirich zusammen

14. Dezember 2012 Exemplar Nr. 2
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Sicherheit - Bericht Dezember 2012

Im Bericht wird festgehalten, dass dieser Aspekt nicht
betrachtet wurde:

«Auswirkungen auf Dritte am Boden ausserhalb des
Flughafens. Dies betrifft den Larm, aber auch die
Sicherheit im Sinne der Third Party Risks».

Damit angesprochen ist die betroffene Bevolkerung. Dieser
Bericht ist einseitig und unvolistandig. Volksvertreter waren

nicht involviert und Gesetze werden ignoriert (Wunschliste).

ICUE - oot FLUGHAFENZURICH
skyguide Sctwazn Aree ISWISS

Sicherheitsiiberpriifung Flughafen Ziirich

Risiko- und Massnahmenbeurteilung
Schlussbericht

D 1 g d B h fasst die gemeinsam d h die Flughafen Z h G Skygui d Swiss
em und d Ywaif arbei und abgesti imm R und Massnahmen
b g deh n der Si h rhei b erprii f g I ughafen Zirich zusammen

14. Dezember 2012 Exemplar Nr. 2
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Sicherheit - Bericht Dezember 2012

Geprufte Einzelmassnahmen (Auszug) :

M8: Sudstarts geradeaus in Start-Spitzenzeiten

Wird aktuell nicht verfolgt, da ein Konzeptwechsel uber Mittag
notwendig ware

M9a: Sudstarts geradeaus ganzer Tag (Nordkonzept)

Wird aktuell nicht verfolgt wegen Auswirkungen auf den Betrieb
der Luftwaffe in Diibendorf und Emmen

MOB: Sudstarts geradeaus bei Bise/Nebel

Wurde bei Bise beantragt

Bei Nebel wurde durch den Regierungsrat Zurich gestoppt!

T Massnahmenpakete

——

‘_-_-——_-_\_-_'_'—‘—-—
Einzelmassnahmen "_'__\—\_._\__

P1

I E = ]

M1 Fistenverlingerung 28 X

M2 Pistenverlangearung 32

M3 Umrollung Piste 28

M4 Enteisungsplatz shdlich der Piste 28

MS  Arresting System fir die Piste 28

ME  Parallelpisten 30 - 12 UR

M7  Parallelpisten 16 - 34 /R (SIL Vanante P) i
ME | Start Straight 16 in Start-Spitzenzeiten

MSa Start Straight 16 g:a:.'l:!l;rTag bei Mordkonzept 1] .

M3k Start Straight 16 bei Bise/Nebel

M10a Piste 28 wird aufgehoben

M10b Keine QOperationen auf Piste 28 ausser bei starkem Westwind

M11  Runway Status Lights

M12  Einfihren des Surface Managers

M13  Automatsierte Pistenstatusanzeige

Mid4  Reduzierts Minimumhdahe bei Starts 32 (KLO DME Bed SID 32) X

M5  Reduserte Minimumhdhe baim Anflug wahrend DVO-Sperrzeiten

M16 FL-80-Regelung abschaffen

W17 Entflechiung der Routen (optimientes Ost-Sddkanzept) X

W18  SIL-Routen (Entflechtung und Doppelrouten)

M19  Vereinfachen der TMA-Struk tur X —}

M20 Einflhren der RNAV-Transitionen

M21  Permanente Verfiabadkeit des Luftraums fir SOdanflioe




Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) — Entwurf 10.12.2024

‘—_Jr_.:-" Objektteil ZH-1

FLUGSCHNEISE SUD

Abbildung 2: An- und Abflugrouten

Sudstarts geradeaus  [==

An- und Abflugrouten im SIL

Unterschied Anflug zu Abflug

SIL-Objektblatt Flughafen Zarich
Ubersicht Anflugrouten
Nordkonzept

Ostkonzept
Sodkonzept
= Endanflige

Outanquetion.
205, GO39 Bundwant 1ir Lansestopagrite

52
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Anflugrouten

Eine gerade Linie
direkt zur Piste
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FLUGSCHNEISE SUD

MEIN - Slidstarts geradeaus

Unterschied

Landungen (blau)

Starts (rot)

er PO d ko
Seegribe: ‘“

o =K
e, O \'Q? /}Q%
((.} \‘ Elte
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Sudstarts geradeaus

Abflugrouten
Bisenkonzept neu
(mit Sudstarts
geradeaus)

BR2017
Bisenkonzept neu

—— Abflugrouten BR2017
Anflugrouten
== Endanflige
4 Ausflugpunkte
[ militarischeTrainingsraume mit
- - Pufferbereich 5 NM

Datenquellen:
Vector200: Bundesamt. fir Landestopografie
Kilometer

BﬁUR




Sudstarts geradeaus

“a
.
N
)

Abflugrouten
Bisenkonzept mit
Streuung

CTcasecesese"ag,
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. Pfaffikon (ZH)
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Su dstarts

Abflugrouten
Bisenkonzept
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MEIN - Slidstarts geradeaus - Uberflughohe?

4'000

— A319532(ZY)
' A320 532 (Z1)

Im Gesuch des Flughafens sind weder die 3000 | |- =Es
Uberflughéhe noch der geplante Larm ersichtlich. -

A3403 S32 (2t)
B7772 $32 (21)
FK70 S32 (Zt)

- A319 832V (Zt+)
A320 S32V (Zt+)
A321 832V (Zt+)
A3302 S32V (Zt+)
A3403 S32V (Zt+)
B7772 832V (Zt+)

2'000

Hohe liber Piste [m]

Die Grunde sind:

1'000 |

- Sudstarts geradeaus erfolgen nur an wenigen Bise- o I Fi70 5320 2
Tagen (kein Larm im Jahresdurchschnitt). zuriickgelegte Distanz [m]

- Die Uberflughdhen sind unterschiedlich und somit auch Flughthe Uber Piste in Meter
die Larmbelastung. aus Empa-Bericht 2016

- Nicht einfach zu berechnen. Aussage: ,,Die Flughohen
variieren in der Praxis stark, sind abhangig vom
Abfluggewicht und von Wetterverhaltnissen (Wind,
Luftdruck, Temperatur).
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NE - Sudstarts geradeaus - Distanz & Gelande

die= o]
. Winterberg ZH)jizeq

Drawing name Drawing

%bemﬂ/f
loten Bir

0 - chwilys c(
Der VFSN hat die ] ,

BereChnung Selbst Line Measure
vorgenommen mit .

an . an Your drawing is automatically saved for one year. By . s I:- l‘ : Wangen - 2
Offent“Ch Verfug baren using this rJ sice, you agree to the the terms of use. = .“.'“ ‘% (II;d/BIT;:'IkSoenn \ | 5 1
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Pfaffikersee

Profile a &8 _

swissALTI3D/DHM25

Distance: 21.7 km
Elevation: 485.6 m

Elevation [m]
r—

= =1
S 8 & ©

Anstieg Gelande Pfannenstiel
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NE - Sldstarts geradeaus - Distanz & Gelande

OSSR\ e I
SnE "N P{ ffik

| 3 \837,
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swil ¥ PNt
: _ fﬂ‘éF‘ |

| D '/-l- \ T lec
Or v 1 - — SR\ -

iy - . _“_ II L.:mir: 5 ; L _‘ .:':‘% Tt : A £ Data swisstnpo.pub.lic.gn.g:
Profile o =
724
Start ZRH Schwamendingen I U swissALTISD/DHN
ster 485
650 420 m U. M. ] [ 430 : ,_]
; E?D Zumikon 695 Dista 21.7 km
g o0 Elevati| h: 485.6 m
2 s00 —
450 Anstieg Gelande Pfannenstiel
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£ s00

450 Anstieg Gelande Pfannenstiel
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NE Sudstarts geradeaus - Flughohe m U.M.

Berechnete Mittlere Uberflughdhe

e A3D() e— A330/A350 B777 e 340 Gelande
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2400 2400
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1900 1770 1900
1620 1570 1620
1420 = 1420
1400 1320 1400
1200
1120
= 920
900 810 ﬂff/”’;gr E55 900
) 660 630
> 570 576
420 2 o 427 430 460
400 400
o = o £ 3 = = > w ©
t o = T £ i ) £ T
2 ] 7] 5 _g g ] =
= E 38 @ g =
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53] 0 ™~
=
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~
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3000
2500

2000

1500

1000

Start Piste

Opfikon

Wallisellen

Berechnete Distanz zum Gelande

e A320 e A330/A350 emm—B777 e—A3A0

© Ziurich Schwamendingen

Gockhausen

11

Binz / Ebmatingen

Zumikon (Chapf}

2590

Uster

23

Wermatswil

25

Madetswil

30

Sudstarts geradeaus - Uberflughohe

Ort
Opfikon
Wallisellen
Schwamendingen
Gockhausen
Binz / Ebmatingen
Zumikon (Chapf)
Uster
Wermatswil
Madetswil

Min
175

490
550
660
725
1’110
1044
1’140

Max.
390
773
990

1’050
1’210
1’325
2’110
2’344
2’590
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MEIN - Slidstarts geradeaus - Larm

Larm einer A340 und Boeing B747 bei welcher Distanz zum Boden

Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen
VBUF Flugzeuggruppe S 6.3 VBUF Flugzeuggruppe S 7 b) (Airbus A380, Boeing B747-400)
Flugzeugmuster Airbus A340 Flugzeuge mit 3 oder 4 Triebwerken tber 300 000 kg Abflugmasse
92
90 83 90
tber 70 % Hochstabflugmasse

< <
% 80 % 75
E £
© [
g g
o o
X X
%] =}
3 =1
= =
Z 60 =2
2
b b

50

40

500 m 1000 m 1500 m 500 m 1000 m 1500 m 2000 m
Flughohe tber Grund Flughothe uber Grund
M Start/Abflug @ Landung/Anflug B Start/Abflug B Landung/Anflug
MIL Land Brandenburg MIL Land Brandenburg |
28.10.2010 28.10.2010

Quelle: https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck. pdf



https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
https://fluglaermschutzbeauftragter-ber.de/wp-content/uploads/2020/04/Vergleichstabelle-Schalldruck.pdf
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MEIN - Slidstarts geradeaus - Larm

Eine Erhohung des Schallpegels um 3 dB entspricht in der Regel einer Verdopplung des
Schalldrucks (also der Starke von Schallwellen). Beispiele:

« Zwischen 35 und 45 Dezibel liegen die meisten Kuhlschrankgerausche.

« 80 Dezibel sind ein lautes Schreien, ab hier wird eine Dauerbeschallung ungesund.
Auch die meisten Staubsauger sind ungefahr so laut.

i 1D ] A ’ , ) / » -~ D o iIN AD 0 AL N ~ D ! ID | 4D N9 i 19N AD /]
wab Zudi W ab /0 oldb SYUOb WUab 1ludb 14U db Wap 14U0

j EXTREM LAUT

SCHMERZGRENZE

HORGRENZE
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MEIN - Slidstarts geradeaus - Larm Tag

Kein rechtlicher Larm im Suden ersichtlich

Wie wird Larm berechnet?

Durchschnittswerte — nicht Maximalwert

0600 bis 2200 = Tag (16 Stunden LEQ)

2200 bis 2300 = 1. Nachtstunden (1 Stunden
Durchschnitt)

2300 bis 2400 = 2. Nachtstunde
0500 bis 0600 = 3. Nachtstunde

Beilage 3b — Fachbericht Fluglarm — Seite 114
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Sudstarts geradeaus - Larm Tag

Kein rechtli

Wie wird Lariso

Durchschnis

« 0600 bis
« 2200 bis

NN

NN

« 2300 bis
« 0500 bis (

NN

neues Bisenkonzept

Gesamtverkehr, Tag (06 bis 22 Uhr)
Beurteilungspegel Lr,

Legende

Fluglarmbelastung
Lr, (50 bis 70 dB)

Lr,, Betriebszustand Zt+ ohne
Massnahme

Lr, Betriebszustand Zt+ mit
Massnahme

Massstab: 1:200'000

4'000 0 4'000 Meter
?

Impressum

Berechnung: FLULAZ, Version 004

Ubersichtskarte: Quelle:

Swiss Map Raster 200 Bundesamt fir Landestopografie

Auftraggeber: Flughafen Zurich AG

Version / Datum / Ersteller: 2 /26.11.2025 / dech

[85_BR2014_2017_Vergleich_M06_ZTPLUS_LRT]
[LRT_ZRH BR2014 2017 _ZTPLUS MO06 V3.shp]
[LRT_ZRH BR2014 2017 ZTPLUS.shp)
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Sudstarts geradeaus - Bise

,Die Bise ist ein Wind aus Nordosten. Der Bisenwind weht
vom Bodensee durch das Mittelland uber Genf bis nach
Lyon in Frankreich®.

Wind und Starts: Gl By ki
AR i AT
] Bisenkonzept heute
|

« Optimal sind Starts gegen den Wind

« Starts mit Rickenwind sind nur bis zu einer gewissen
Windstarke moglich

« Bei Bise sind Starts Richtung Westen nicht mehr
maoglich (zu viel Ruckenwind). Das Nordkonzept muss
auf das Bisenkonzept gewechselt werden




_
=
p——te

FLUGSCHNEISE SUD

Wie haufig herrscht Bisenlage?

Gemass Meteo Schweiz hatten wir im 2024 und 2025 pro
Jahr zwischen 50 und 80 Tage mit mehreren Stunden
Bisenlage. Das bisherige Bisenkonzept wurde aber
weniger geflogen:

« 2025: 24 Tage mit Total 2°568 Starts
« 2024: 20 Tage mit Total 2'039 Starts

Aufgrund der geringen Kapazitat von 44 Bewegungen pro
Stunde wechselt der Flughafen heute nur im Notfall auf
das Bisenkonzept. Zukunftig wird das anders sein!

Der Flughafen wird das Bisenkonzept viel haufiger
anwenden, da er damit Kapazitat gewinnt (80/h).

Datum

13.01.2025
15.01.2025
18.02.2025
01.03.2025
02.03.2025
15.03.2025
17.03.2025
27.03.2025
01.04.2025
02.04.2025
06.04.2025
26.04.2025
05.05.2025
06.05.2025
08.05.2025
09.05.2025
16.06.2025
17.06.2025
10.10.2025
13.10.2025
15.10.2025
18.10.2025
23.12.2025
24.12.2025

24

Starts

88
32
47
159
96
183
195
101
289
203
189
79
72
45
161
229
10
78
35
22
71

58
51
2’568



i
=
’l

FLUGSCHNEISE SUD

Anzahl Starts - Prognose 2035

Prognose der Starts insgesamt pro Jahr

Anzahl Starts pro Tag (Durchschnitt):

2023 (Z0):

2025:

2035 (Zt):
Zunahme von 62250 Starts (+53%)

2023:
2025:
2035:

115574
133791
177827

316 Starts
366 Starts
487 Starts

Jahrliche Flugbewegungszahlen von Grossflugzeugen, Prognose 2035

Zeiten nach LSV Ausgangszustand Zt Betriebszustand Zt+

Starts  Landungen  Total Starts  Landungen  Total
Tag 166'606 165'636 332'242 168'646 170926 339'572
1 Machtstunde 8'091 9110 17'201 7180 5700 12'880°3
2. Nachtstunde 3130 3'080 6'210 2'000 1'200 3'200
Total 177'827 177'826 355'653% 177'826 177'826  355'652

Jéhrliche Flugbewegungszahlen von Grossflugzeugen in Z0

Zeiten nach LSV Ist-Zustand Z0

Starts Landungen  Total

Tag 110'898 106'767  217'665
1. Nachtstunde 2'627 7'372 9'999
2. Nachtstunde 2049 1420 3'479
Total 115'574 115'569 231'143

Beilage 3b — EMPA Fachbericht Fluglarm — Seite 14
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Anzahl Starts bei Bise pro Tag

Aufteilung Sudstarts geradeaus pro Tagim &

2025 2035
Total Starts 100% 316 487 O er I
Rechtskurve 30% 110 146 -
Geradeaus bis Zumikon 70% 256 341 5
Richtung Uster 55% 201 268 T Q———
Rechts Uber See 5% 18 24
Weiter geradeaus 10% 37 49

Die Starts sind beantragt von 06.00 bis 23.30 (oder spater)
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MEIN - Slidstarts geradeaus - Rechtsverfahren

"‘JE—

FLUGSCHNEISE SUD
Absender (Einsprecher/in):

Weiterer Ablauf — uiblicher Prozess gem. Gesetz

v' SIL mit Stdstarts geradeaus bewilligt - B

v Gesuch flir Sudstarts geradeaus gestellt o s

[ Ich bin (noch) nicht VFSN-Mitglied

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

o Einsprache durch die Bevolkerung und Behorden
(bis 17.2.2026) S

gegen

Bewilligung (oder Ablehnunqg) durch das BAZL conscte

erhebe fristgerecht mit nachstehenden Antragen und Begriindungen

Beschwerde an das Bundesverwaltungsgericht ENSPRACHE

betreffend

Gesuch um Genehmigung einer Anderung des Betriebsreglements - Betriebsreglement

E n tSCh e i d B u n d esve rwa Itu n g Sg e ri Cht 2014/2017 (6ffentliche Auflage vom 19. Januar bis zum 17. Februar 2026)

Antrége:

o 1 Es seien die beantragten Anderungen vom geltenden vorlaufigen Betriebsreglement nicht zu
Ev. Beschwerde an das Bundesgericht
. 2. Es seien die beantragten neuen Abflugrouten (insbesondere Siidstarts geradeaus, Abflugrouten
ab Piste 16, Entflechtung ab Piste 28 mit Filhrung von Starts tber die Stadt Zurich, Dibendorf
und Fehraltorf) Gber den dicht besiedelten Stiden nicht zu genehmigen.

. - .
E V E n h I B n rl ‘ h n W n I 3 Es sei bei einer allfalligen Genehmigung oder teilweisen Genehmigung des Gesuches allfalligen
[ S C e u e S g e O e g Rechtsmitteln die aufschiebende Wirkung nicht zu entziehen (Art. 55 Abs. 1 VWVG).

o O O O O

Begriindung:

= Einfihrun g Sudstarts gera deaus j a oder nein

und Abfilige am Flughafen Zrich. Das Gesuch des Flughafens Zirich wird grosstenteils mit "Sicherheit”
begriindet. Das BAZL halt bei der Publikation des erwahnten "Sicherheitsberichts” aus dem Jahr 2012
jedoch fest: "Der Flughafen ist zertifiziert und er wird heute ausreichend sicher betrieben”

Seite 1/2



i
=
’l

FLUGSCHNEISE SUD

MEIN - Sldstarts geradeaus - sofort einfiihren

Flughafen Ziirich

Weiterer Ablauf — Wunsch und Antrag Flughafen

0 an 0 o In Beilage 5 sind die Karten im Massstab 1: 5'000 fiir diejenigen Gemeinden enthalten, die neu in Bauzonen
/ S | L m t t t I I t von neuen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffen sind. Basierend auf dem rechtskréftigen
I u S a r S g e ra e a u S eWI I g genehmigten L&rm missen anschliessend der Larmbelastungskataster und der Perimeter des Schallschutz-
programms 2015 angepasst werden.

Mit den vorgesehenen Massnahmen inklusive der Erleichterungen kénnen die Vorschriften zum Schutze der
Umwelt eingehalten werden. Das erganzte Betriebsreglementsgesuch entspricht zudem vollumfanglich den

v Gesuch fur Sudstarts geradeaus gestellt — neu mit

Entzug der aufschiebenden Wirkung!

die Auflage des Sicherheitszonenplans der Flughafenhalter zustandig. Die Flughafen Zirich AG hat den gean-
derten Sicherheitszonenplan in den betroffenen Gemeinden vom 18. August bis 17. September 2018 aufge-
legt.

o Einsprache durch die Bevolkerung und Behorden ekttt g o sttt o S

2021 (A-3484/2018) mit Verfiigung vom 7. Dezember 2021 sistiert. Gegen den Sicherheitszonenplan sind di-
n verse Einsprachen eingegangen. Die Genehmigung des BAZL ist aufgrund der Sistierung des BR2017 aus-
b I s 1 7 2 2 0 2 6 stehend. Entsprechend ist das Verfahren zum Sicherheitszonenplan nach rechtskraftiger Verfigung zum
[ ] ] BR2014/2017 fortzufihren.

E. Entzug der aufschiebenden Wirkung aller SID16-Routen

. .
O B eWI I I I q u n q d u rCh d aS B/ \Z L Fir das neue Bisenkonzept mit Starts ab Piste 16 geradeaus wird gestiitzt auf Art. 55 Abs. 2 VwV'G der Ent-

zug der aufschiebenden Wirkung beantragt. Wie vorstehend aufgezeigt (Kapitel C, Ziff. 3.3), flhrt die Umset-
zung des neuen Bisenkonzepts zur Stabilisierung des Flugbetriebs und der Verbesserung der Pinktlichkeit,
o oo oo so dass im Tagesverlauf regelmassige Verspatungen vermieden werden konnen und der Betrieb auch am
— Abend mit weniger verspateten Flugbewegungen nach 22.00 Uhr bzw. 23.00 Uhr sichergestellt werden kann.
— E I nfu h ru n g S u d Sta rts g e ra d e a u s s ofo rt Damit handelt es sich auch um eine umweltschutzrechtliche Sanierungsmassnahme gestlitzt auf Art. 16 USG
Aufgrund des Sanierungsbedarfs des Flughafens Zirich in den Nachtstunden miissen alle Massnahmen er-
griffen werden, die betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar sind. Die Larmsituation in der Nacht kann mit
. dieser Massnahme verbessert werden. Aufgrund des erheblichen Safetynutzens, der Dringlichkeit des Sanie-
rungsbedarfs sowie der unbestritten positiven Auswirkungen auf die Nachtlarmsituation und der langen Ver-
B eSChWe rd e a n d a S B u n d eSVe rWa Itu n g Sg e rl Cht fahrensdauer hat die Umsetzung jetzt zu erfolgen. Das heutige Betriebskonzept mit der tiefsten Sicherheits-
marge und tiefsten Kapazitdt soll durch ein Kenzept mit hoher Sicherheitsmarge und gentigend Kapazitat er-
setzt werden. Es gibt keine Alternativiésung bei Bise. Die Einfihrung ist dringlich geworden, da sich der heu-
tige Betrieb an einem ganztagigen Bisentag nicht mehr wahrend der ordentlichen Betriebszeit bis 23.30 Uhr
A 2 abwickeln lasst. Damit heute eine vertretbare Sicherheitsmarge eingehalten werden kann, setzt Skyguide die
n S C e I u n e Sve rWa u n g S g e rI C Rate bei Bise von maglichen 40 Anfligen pro Stunde je nach Verkehrssituation auf bis zu 12 Anfllige pro
Stunde hinunter. Diese Ratensetzung gilt gemass BAZL als vorhersehbar (vgl. Schreiben BAZL vom 27. Marz
2025), da sie wiederholt aufgetreten ist. Mit einer so gravierenden Kapazitatseinschrankung lasst sich kein
stabiler Flugbetrieb gewahrleisten. Obwohl namentlich SWISS an Bisentagen vorgéngig zahlreiche Flige an-
- nulliert, ist es immer anspruchsvoller geworden, den Betrieb an solchen Tagen sicher und piinktlich abzuwi-
EV B eSChWe rd e a n d a S B u n d eS e rl Cht ckeln. An den entsprechenden Bisentagen kommt es ausserordentlich oft zu Nachtflugbewilligungen mit ent-
- sprechenden Auswirkungen auf die Bevdlkerung. Mit dem neuen Bisenkonzept kann hingegen ganztagig ein
Konzept mit héherer Kapazitit verwendet werden, so dass tagsiiber ein ordentlicher Betrieb stattfinden kann
und sich keine Fllge in die Nachtstunden verspaten. Zudem wird mit dem Konzept mit Start 16 geradeaus
eine deutlich héhere Sicherheitsmarge erreicht, trotz der tiefen Ratensetzung im heutigen Bisenkonzept. Da

O O O O

Ev. Entscheid Bundesgericht notwendig
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MEIN - Sldstarts geradeaus - sofort einfiihren

Flughafen Ziirich

Begrundung des Flughafens

0 o a o In Beilage 5 sind die Karten im Massstab 1: 5'000 fiir diejenigen Gemeinden enthalten, die neu in Bauzonen
von neuen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffen sind. Basierend auf dem rechtskréftigen
genehmigten Larm missen anschliessend der Larmbelastungskataster und der Perimeter des Schallschutz-

”
programms 2015 angepasst werden.

" . . g mm .
Mit den vorgesehenen Massnahmen inklusive der Erleichterungen kénnen die Vorschriften zum Schutze der
I I u I Z I u I Umwelt eingehalten werden. Das erganzte Betriebsreglementsgesuch entspricht zudem vollumfénglich den

Festlegungen des SIL und ist damit genehmigungsfahig

Konzept mit hoher Sicherheitsmarge und genugend -

LPRLL 13
Ka p aZ I tat e rS etzt We rd e n die Auflage des Sicherheitszonenplans der Flughafenhalter zustandig. Die Flughafen Zirich AG hat den gean-
]

derten Sicherheitszonenplan in den betroffenen Gemeinden vom 18. August bis 17. September 2018 aufge-
legt.

Das BAZL hat das Verfahren im Nachgang zum Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 7. September
2021 (A-3484/2018) mit Verfiigung vom 7. Dezember 2021 sistiert. Gegen den Sicherheitszonenplan sind di-
verse Einsprachen eingegangen. Die Genehmigung des BAZL ist aufgrund der Sistierung des BR2017 aus-
stehend. Entsprechend ist das Verfahren zum Sicherheitszonenplan nach rechtskraftiger Verfigung zum
BR2014/2017 fortzufihren.

D i es ist e i n Wi d e rs p ru c h : E. Entzug der aufschiebenden Wirkung aller SID16-Routen

Fur das neue Bisenkonzept mit Starts ab Piste 16 geradeaus wird gestltzt auf Art. 55 Abs. 2 VwVG der Ent-
zug der aufschiebenden Wirkung beantragt. Wie vorstehend aufgezeigt (Kapitel C, Ziff. 3.3), flhrt die Umset-
. . = = . zung des neuen Bisenkonzepts zur Stabilisierung des Flugbetriebs und der Verbesserung der Pinktlichkeit,
H I e r e ht eS n I C ht u m S I Ch e rh e It eS e ht n u r u m d I e so dass im Tagesverlauf regelmassige Verspatungen vermieden werden konnen und der Betrieb auch am
b Abend mit weniger verspateten Flugbewegungen nach 22.00 Uhr bzw. 23.00 Uhr sichergestellt werden kann.
an . an Damit handelt es sich auch um eine umweltschutzrechtliche Sanierungsmassnahme gestlitzt auf Art. 16 USG
h h K Aufgrund des Sanierungsbedarfs des Flughafens Zirich in den Nachtstunden miissen alle Massnahmen er-
O e re a p aZI a n griffen werden, die betrieblich maglich und wirtschaftlich tragbar sind. Die Larmsituation in der Nacht kann mit
dieser Massnahme verbessert werden. Aufgrund des erheblichen Safetynutzens, der Dringlichkeit des Sanie-
rungsbedarfs sowie der unbestritten positiven Auswirkungen auf die Nachtlarmsituation und der langen Ver-
oo 0 0 0 oo 0 fahrensdauer hat die Umsetzung jetzt zu erfolgen. Das heutige Betriebskonzept mit der tiefsten Sicherheits-
marge und tiefsten Kapazitdt soll durch ein Kenzept mit hoher Sicherheitsmarge und gentigend Kapazitat er-
Wa re d a S h e utl g e KO n Ze pt n I Cht S I C h e r d u rfte eS be re ItS setzt werden. Es gibt keine Alternativiésung bei Bise. Die Einfihrung ist dringlich geworden, da sich der heu-
I tige Betrieb an einem ganztagigen Bisentag nicht mehr wahrend der ordentlichen Betriebszeit bis 23.30 Uhr
= abwickeln lasst. Damit heute eine vertretbare Sicherheitsmarge eingehalten werden kann, setzt Skyguide die
h e u te n I Cht m e h r efl O e n We rd e n Rate bei Bise von maglichen 40 Anfligen pro Stunde je nach Verkehrssituation auf bis zu 12 Anfllige pro
o Stunde hinunter. Diese Ratensetzung gilt gemass BAZL als vorhersehbar (vgl. Schreiben BAZL vom 27. Marz
2025), da sie wiederholt aufgetreten ist. Mit einer so gravierenden Kapazitatseinschrankung lasst sich kein
stabiler Flugbetrieb gewahrleisten. Obwohl namentlich SWISS an Bisentagen vorgéngig zahlreiche Flige an-
nulliert, ist es immer anspruchsvoller geworden, den Betrieb an solchen Tagen sicher und piinktlich abzuwi-
ckeln. An den entsprechenden Bisentagen kommt es ausserordentlich oft zu Nachtflugbewilligungen mit ent-
sprechenden Auswirkungen auf die Bevdlkerung. Mit dem neuen Bisenkonzept kann hingegen ganztagig ein
Konzept mit héherer Kapazitit verwendet werden, so dass tagsiiber ein ordentlicher Betrieb stattfinden kann
und sich keine Fllge in die Nachtstunden verspaten. Zudem wird mit dem Konzept mit Start 16 geradeaus
eine deutlich héhere Sicherheitsmarge erreicht, trotz der tiefen Ratensetzung im heutigen Bisenkonzept. Da
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Zusammenfassung

Fakten und Befurchtungen

« Sudstarts geradeaus sind aktuell nur bei Bise beantragt
(Bisenkonzept)

» Bise herrscht gemass Flughafen an rund 20 Tagen oder
5% der Betriebszeit

» Pro Tag ist mit rund 350 Starts (aktuell) bis 500 (Prognose
2035) pro Tag zu rechnen

- Die Uberflughthe und der L&rm sind nicht publiziert und
somit auch nicht festgelegt

« Das Bisenkonzept hat die grosste Kapazitat mit 80
Flugbewegungen pro Stunde

« Langfristig konnte es an jedem Tag Sudstarts
geradeaus geben

Flughafen Ziirich

In Beilage 5 sind die Karten im Massstab 1: 5'000 fiir diejenigen Gemeinden enthalten, die neu in Bauzonen
von neuen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffen sind. Basierend auf dem rechtskréftigen
genehmigten Larm missen anschliessend der Larmbelastungskataster und der Perimeter des Schallschutz-
programms 2015 angepasst werden.

Mit den vorgesehenen Massnahmen inklusive der Erleichterungen kénnen die Vorschriften zum Schutze der
Umwelt eingehalten werden. Das erganzte Betriebsreglementsgesuch entspricht zudem vollumfanglich den
Festlegungen des SIL und ist damit genehmigungsfahig

2. Anpassung des Sicherheitszonenplans

Basierend auf den neuen Flugrouten ist der Sicherheitszonenplan anzupassen. Gemass Art. 42 ff. LFG ist fir
die Auflage des Sicherheitszonenplans der Flughafenhalter zustandig. Die Flughafen Zirich AG hat den gean-
derten Sicherheitszonenplan in den betroffenen Gemeinden vom 18. August bis 17. September 2018 aufge-
legt.

Das BAZL hat das Verfahren im Nachgang zum Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 7. September
2021 (A-3484/2018) mit Verfiigung vom 7. Dezember 2021 sistiert. Gegen den Sicherheitszonenplan sind di-
verse Einsprachen eingegangen. Die Genehmigung des BAZL ist aufgrund der Sistierung des BR2017 aus-
stehend. Entsprechend ist das Verfahren zum Sicherheitszonenplan nach rechtskraftiger Verfigung zum
BR2014/2017 fortzufihren.

E. Entzug der aufschiebenden Wirkung aller SID16-Routen

Fur das neue Bisenkonzept mit Starts ab Piste 16 geradeaus wird gestltzt auf Art. 55 Abs. 2 VwVG der Ent-
zug der aufschiebenden Wirkung beantragt. Wie vorstehend aufgezeigt (Kapitel C, Ziff. 3.3), flhrt die Umset-
zung des neuen Bisenkonzepts zur Stabilisierung des Flugbetriebs und der Verbesserung der Pinktlichkeit,
so dass im Tagesverlauf regelmassige Verspatungen vermieden werden konnen und der Betrieb auch am
Abend mit weniger verspateten Flugbewegungen nach 22.00 Uhr bzw. 23.00 Uhr sichergestellt werden kann.
Damit handelt es sich auch um eine umweltschutzrechtliche Sanierungsmassnahme gestlitzt auf Art. 16 USG
Aufgrund des Sanierungsbedarfs des Flughafens Zirich in den Nachtstunden miissen alle Massnahmen er-
griffen werden, die betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar sind. Die Larmsituation in der Nacht kann mit
dieser Massnahme verbessert werden. Aufgrund des erheblichen Safetynutzens, der Dringlichkeit des Sanie-
rungsbedarfs sowie der unbestritten positiven Auswirkungen auf die Nachtlarmsituation und der langen Ver-
fahrensdauer hat die Umsetzung jetzt zu erfolgen. Das heutige Betriebskonzept mit der tiefsten Sicherheits-
marge und tiefsten Kapazitdt soll durch ein Kenzept mit hoher Sicherheitsmarge und gentigend Kapazitat er-
setzt werden. Es gibt keine Alternativiésung bei Bise. Die Einfihrung ist dringlich geworden, da sich der heu-
tige Betrieb an einem ganztagigen Bisentag nicht mehr wahrend der ordentlichen Betriebszeit bis 23.30 Uhr
abwickeln lasst. Damit heute eine vertretbare Sicherheitsmarge eingehalten werden kann, setzt Skyguide die
Rate bei Bise von maglichen 40 Anfligen pro Stunde je nach Verkehrssituation auf bis zu 12 Anfllige pro
Stunde hinunter. Diese Ratensetzung gilt gemass BAZL als vorhersehbar (vgl. Schreiben BAZL vom 27. Marz
2025), da sie wiederholt aufgetreten ist. Mit einer so gravierenden Kapazitatseinschrankung lasst sich kein
stabiler Flugbetrieb gewahrleisten. Obwohl namentlich SWISS an Bisentagen vorgéngig zahlreiche Flige an-
nulliert, ist es immer anspruchsvoller geworden, den Betrieb an solchen Tagen sicher und piinktlich abzuwi-
ckeln. An den entsprechenden Bisentagen kommt es ausserordentlich oft zu Nachtflugbewilligungen mit ent-
sprechenden Auswirkungen auf die Bevdlkerung. Mit dem neuen Bisenkonzept kann hingegen ganztagig ein
Konzept mit héherer Kapazitit verwendet werden, so dass tagsiiber ein ordentlicher Betrieb stattfinden kann
und sich keine Fllge in die Nachtstunden verspaten. Zudem wird mit dem Konzept mit Start 16 geradeaus
eine deutlich héhere Sicherheitsmarge erreicht, trotz der tiefen Ratensetzung im heutigen Bisenkonzept. Da
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Sudstarts geradeaus - Einsprache!

Wehret den Anfangen!

Jetzt personlich Einsprache erneben
 Vorlage Fluglarmforum Sud
» Vorlage Verein Flugschneise Std — NEIN
* Ein Zeichen in Bern setzen!

Unsere Hauptforderung:

« Keine Sudstarts geradeaus bei Bise (und
auch nicht mit anderen Grinden)

« Kein Entzug der aufschiebenden Wirkung

 Falls doch bewilligt, nur mit Begrenzung auf
18 Tage pro Jahr und einer klaren Definition
von «Bise» (Kein Freipass!)

"‘JE—

FLUGSCHNEISE SUD

Absender (Einsprecher/in):

Vorname
Name:
St L Nr.: oy
rasse Bundesamt fur Zivilluftfahrt
PLZ, Ort Sektion Sachplan und Anlagen
3003 Bern
Tel. (optional):

[ Ich bin VFSN-Mitglied
[ Ich bin (noch) nicht VFSN-Mitglied

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

Ich, vorerwahnte/r Absender/in
Einsprecher/in
gegen

Flughafen Zirich AG, Postfach, 8058 Zirich

Gesuchstellerin

erhebe fristgerecht mit nachstehenden Antragen und Begriindungen

EINSPRACHE
betreffend

Gesuch um Genehmigung einer Anderung des Betriebsreglements - Betriebsreglement
2014/2017 (6ffentliche Auflage vom 19. Januar bis zum 17. Februar 2026)

Antrége:

1 Es seien die beantragten Anderungen vom geltenden vorlaufigen Betriebsreglement nicht zu
genehmigen.

2. Es seien die beantragten neuen Abflugrouten (insbesondere Siidstarts geradeaus, Abflugrouten

ab Piste 16, Entflechtung ab Piste 28 mit Filhrung von Starts tber die Stadt Zurich, Dibendorf
und Fehraltorf) Gber den dicht besiedelten Stiden nicht zu genehmigen.

3 Es sei bei einer allfalligen Genehmigung oder teilweisen Genehmigung des Gesuches allfalligen
Rechtsmitteln die aufschiebende Wirkung nicht zu entziehen (Art. 55 Abs. 1 VWVG).

Begriindung:

Einmal mehr muss die Bevélkerung Einsprache erheben gegen die geplanten Veranderungen der An-
und Abfilige am Flughafen Zrich. Das Gesuch des Flughafens Zirich wird grosstenteils mit "Sicherheit”
begriindet. Das BAZL halt bei der Publikation des erwahnten "Sicherheitsberichts” aus dem Jahr 2012
jedoch fest: "Der Flughafen ist zertifiziert und er wird heute ausreichend sicher betrieben”.

Seite 1/2
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Fragen?

Stephan Oehen

Geschaftsfuhrer Fluglarmforum Sud

Barbara Thalmann
Stadtprasidentin Uster

Urban Scherrer

Prasident Verein
Flugschneise Sud - NEIN

SIE SIND BETROFFEN
(GEFAHRENZONE SUDSTART
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FLUGSCHNEISE SUD

Dies ist keine Werbung
sondern eine Warnung N
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NMEIN Danke fur die Teilnahme

Informieren Sie lhre Freunde und Nachbarn!
Die Einsprache kann vor Ort ausgefullt werden.

Einsprachefrist ist der 17.2.2026 (Postaufgabe
16.2.2026)

Weitere Informationen unter:
www. fluglaermforum.ch

www.vfsn.ch

Danke fiir Ihre Unterstiitzung!



http://www.fluglaermforum.ch/
http://www.vfsn.ch/
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